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1. ELOZMENYEK

Onkormanyzatunk 2011 novemberében készitette el a Xilll. kerllet kerékparos
kozlekedés fejlesztésének f6 celjait es részleteit tartalmazo koncepciojat, mely az
akkori viszonyokra és kdzlekedesi adottsagokra tekintettel atfogdan hatarozta meg
a kerékparos kozlekedés kdzeptavu fejlesztésenek iranyat. A fejlesztések
vonatkozasaban 16 targykorben fogalmaztunk meg feladatokat, a részleteket
rogzitve, de szabad teret engedve a sorrendiseg késébbi meghatarozasanak.

A 2011 évi koncepcioban megfogalmazott fejlesztések jelentds része megvalosult,
Onkormanyzatunk kovette az abban megfogalmazott iranyt. Ugyanakkor
felismertuk azt, hogy a koncepcid elfogadasa ota eltelt 10 évben jelentds
valtozasok kovetkeztek be a kozlekedés dsszetételében, a hasznalt kozlekedési
eszk6zOk tipusaban és aranyaban, nem utolsé sorban pedig modosultak a
lakossagi elvarasok is. Ezert szuksegesnek tartottuk a keruleti kerékparos
koncepcio atgondolasat, felulvizsgalatat es egy aktualis helyzetre alapozott uj
koncepcidé megalkotasat.

Jelen koncepcio a Xlll. kerulet kerekparos kozlekedés fejlesztésére vonatkozo
legfontosabb szempontokat és a tovabbi fejlesztésre vonatkozo javaslatokat
fogalmazza meg. A tervezeés tekintetben kdzéptavon gondolkodva a 2022. és 2027.
kozotti idoszakra hataroztuk meg a f6 feladatokat, fenntartva annak a lehetdséget,
hogy a kerékparos kdzlekedés teruletéen tapasztalhatd gyors valtozasokhoz
igazodva szukseg szerint tovabbi intézkedéseket vezessunk be.

2. A KONCEPCIO CELJA

A koncepciod célja az, hogy a kerekparos kdzlekedes részaranyanak noveléset
akadalyozo tenyezok kezelésére, hatasuk csokkentésére vagy megszuntetésere
adjon szakmailag megalapozott stratégiai fejlesztési javaslatokat, jeldlje ki azt a fo
iranyt és azokat a feladatokat, amelyeket az Onkormanyzat a kerékparos
kozlekedés és kapcsolodo infrastruktura fejlesztése terén a 2022. s 2027. kozott
idészakban celul tuz ki.

3. A KEREKPAROS KOZLEKEDES JELLEMZOI, HATASAI

A kerulet kerékparos kdzlekedése helyzetének részletes kifejtéset megeldzden
egy lényegre tord altalanos ismertetést adunk a kerékparos kozlekedes
jellemzoirdl és hatasairol, mely tapasztalatok tudatositasa a XIll. kerulet
vonatkozasaban hasznos, a kerékparozas tovabbi térnyerése tekintetében
alapveto informaciokat tartalmaz.
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3.1. ALTALANOS JELLEMZOK, ELONYOK, ADATOK

« A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen a legtisztabb energiaval,
izomenergiaval Uzemel.

« A Kkerékparozas nagyfoku szabadsagérzetet nyujt, szemben a zsufolt
tomegkozlekedesi eszkdzokkel.

+ A kerékparos egyeduli utasa kerekparjanak, ezert akkor indul el, amikor akar,
ennek kdszdnhetben a kerekparos jobban tud gazdalkodni az idejével.

+ A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas - a forgalmi dugok, fizikai
akadalyok kikerulhetdk a kis helyigényu kerékparral - mig az autok, buszok a
forgalmi akadalyokra érzekenyek, jelentdsen késhetnek.

+ Ezek eredmeényei, hogy egy adott kerekparral tértend varosi utazas menetideje
meglehetésen nagy pontossaggal kiszamithato, ezert a legmegbizhatobb,
legpontosabb varosi kozlekedési forma.

+ A kerékparost nem érik a forgalmi dugok okozta stresszhelyzetek, a kenyszeru
veszteglés hatasai. (Egy 10 évvel ezelétti svajci kutatas kimutatta, hogy a
torlodasok miatti idoveszteseg az EU-15 GDP-jéenek 3 %-at teszi ki, mig a
szennyezesek és balesetek dsszes koltsege a kozlekedésnél a GDP 7 %-at
alkotja.)

« A kerékparozas a leghatékonyabb nem motorizalt mozgasforma, ezert
kerékparozik sok id6és ember is, akik szamara mar a témegkodzlekedési
megalloig vald gyaloglas is komoly tehertétel lenne.

+ Mivel a kerekparral haztél hazig lehet menni, a varosi kozlekedesben a
szemelygepkocsival szemben 5 km-en belul, a tomegkdzlekedéssel szemben
8-10 km-en belul gyorsabb a kerékparos kozlekedés. Ez a kerUletinkon beluli
mozgas tekinteteben mindenképpen kiemelt jelentéseguve teszi a kerékpar
hasznalatat a kovetkez6 iddszakban.
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Osszehasonlitd tavolség/ids figgvények
kildnbozd kozlekedési eszkozdkre
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1. dbra: Osszehasonlito tavolsdg-idé fliggvények a kiilénbézé kézlekedési
eszk6z6kre

+ A kerékpar kevesebb helyet hasznal, ennek koszdnhetden tébb hely marad
kozdssegi térnek. Varosi kérnyezetben talalhato, 3,5 m széles tertleten 1 ora
alatt athalado szemelyek szamat szemlélteti az alabbi abra, mely jol lathatoan

mutatja, hogy a kerékpar a személygepkocsinoz és a buszhoz képest is jelentos
elénnyel rendelkezik.

3,50 m széles teriileten 1 6ra alatt athalad6é személyek szama
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2. abra: 3,50 m széles terlileten 1 6ra alatt athalado személyek szama

* A kerékparozas baleseti kockazatat az alabbi abra mutatja be, melybdl jol
lathato, hogy a kerékparozas alapvetd szabalyainak biztos elsajatitasat kovetden
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a felnétt korban lényegesen biztonsagosabb kdzlekedési eszkdznek szamit a
kerékpar az autonal. A keréekpar hasznalata a 18 éven feluli korosztaly esetében
csak az idésebb korban, vélhetéen a bizonytalan kdzlekedés és a kevesbé gyors
reakcio miatt jar tobb balesettel az autonal. A legtdbbet kdézlekedd aktiv
korosztaly szamara ugyanakkor a balesetbiztonsag szempontjabol is jo
valasztasnak, észszerl megoldasnak mondhato a kerékpar egyre gyakoribb
hasznalata.

Jarmiivezetok és kerékparosok baleseti kockazata
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3. abra: Jarmiivezeték és kerékparosok baleseti kockazata

A kerékparozas egeszsegesebb szamos mas kodzlekedéesi formanal: kerekparon
ulve a belélegzett szennyezdédés 30-40 %-al kevesebb, mint akkor, ha valaki
gepkocsiban ul. Ennek magyarazata, hogy a kerékparos altalaban a forgalmi
savtol tavolabb és magasabban helyezkedik el.

A jarmivezetdk és a kerékparosok altal
belélegzett szennyez6 anyagok (1g/m?)

SZEN-MONOXID (CO)  Akadalyozza a szervezet oxigénfelvételét
NITROGEN-DIOXID (NO2) Erésen mérgezs

BENZOL [Rakkelt6 hatasu
TOLUOL Az agyat és az idegrendszert karositja
XILOL Az agyat és az idegrendszert karositja

B Erés szennyezés Gyenge szennyezés

4. abra: Jarmtivezet6k és kerekpdarosok altal belélegzett szennyezé anyagok
terbeni valtozasa
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3.2. A KEREKPAROS KOZLEKEDES FO FAJTAI

A kerékparral kozlekeddk életkor (5-85), KRESZ-ismeretek, uticel tekinteteben
egyarant sokfelek. Ettdl fuggetlenul azonban alapvetés, hogy a kerékparos
kozlekedés fejlesztése soran a KRESZ meghatarozasa meérvado: e szerint a
kerékpar jarmu, a kerékparos jarmiivezetd. Ebbdl kovetkezik, hogy a KRESZ
alapismeretei és a kerékpar biztos hasznalata lenne szukseges és elvarhato, mely
elengedhetetlen feltétele a biztonsagos kozlekedésnek, kulonds tekintettel arra,
hogy egyértelmuen névekszik a kerékparosok aranya a varosi kozlekedésben.
Emiatt egyre jobban tetten érhetd az a probléma, hogy az utakon nem megfeleld
tudassal, nem eleg részletes KRESZ-ismeretekkel vesznek részt a kerékparral
kdzlekeddk.

A varosi kérnyezetben a keréekparozas ket fajtgja figyelhetd meg.

1. Kozlekedési célu kerékparozas: Ebbe a korbe tartozik a munkaba, iskolaba
jarassal, ugyintézeéssel, bevasarlassal kapcsolatos kerékparozas, valamint a
kozforgalmu kozlekedesi eszkdzok megallohelyei és a kiinduld pontjai
kozotti kerekparozas. Ennek megfeleléen ezen felhasznalok szamara a
biztonsag mellett a célallomasra vald gyors eljutas a legfontosabb
szempont.

2. Szabadidods célu kerékparozas: A turisztikai, természeti
nevezetességekhez, kulturdlis és muveszeti értekek megtekintésehez
kapcsolodo és a szorakozasi, valamint a sport- es egészsegmegdrzesi celu
kerekparozas. Ezen felhasznalok szamara a biztonsag mellett a kellemes
kornyezet és a gyors haladas lehetdsege a legfontosabb szempont.

Ebbol adodéan nemcsak a kerékparos infrastruktura esetén, hanem
valamennyi koézteriileti fejlesztés soran tekintetbe kell venni azt, hogy déntéen
milyen fajta kézlekedési moddal kell majd szamolni, és ez alapjan indokolt
meghatarozni a nyomvonalak elhelyezkedését és a muszaki jellemzoéket, mert
mindkét tipusnak jellegzetes tulajdonsagai vannak.

3.3. INFRASRTUKTURAELEMEK

A kerekparosbarat infrastruktura fejlesztése altalanossagban alacsonyabb
koltségu az autos infrastruktura fejlesztesenél, kisebb beavatkozasokkal - pl. kis
forgalmu utak kijeldlésével vagy a keresztmetszet atrendezésevel - s
kialakithatok a biztonsagos kerékparozas feltételei. Ugyanakkor egyes fejlesztések
csak koltséges éepitési beavatkozassal valosithatok meg - jellemzben azokban az
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esetekben, ahol a meglévé infrastruktura fejlesztésére is szUkség van a kerékparos
infrastruktura beillesztéséhez, mivel a kerékparos kozlekedeés feltételeinek
megteremtése az egesz infrastrukturalis koérnyezet atépiteset is igényli. A
kerékparos halozat folytonossaga és surusege mellett a nyomvonalak szinvonalas
kiepitesere és egyéb kiegeszitd letesitményekre (pl. kerekpartamaszokra,
kerékpartarolokra) is szukség van a kerékparozas teérnyerésehez. Az
infrastrukturalis fejlesztések jelentds szerepet jatszanak abban, hogy olyanok is
valasszak a kerekpart napi szintu vagy rendszeres kdzlekedési eszkdzkent, akik
korabban mas kdzlekedési moédokat hasznaltak.

3.4. GAZDASAGI HATASOK

A kerékparos kozlekedés egyéni gazdasagossaga kdzismert (olcsobb megvenni és
fenntartani, mint egy gepjarmuvet), azonban a turisztikai célu kerékparos
kozlekedes a gazdasagra is hatassal van. Ez azért fontos, mert az EuroVelo 6 Duna
parti nyomvonala a Xlll. kerUlet teruleten is athalad, igy a nemzetk6zi kerékparos
turizmus is megjelenhet varosreszunkben.

A kerékparos turizmusbél szarmazé gazdasagi elénydok egyértelmien
érzékelhetok. A vallalkozasok szamanak és bevételének névekedésével az
onkormanyzat bevétele is névekszik.

4. A 2011 EVI ALLAPOT ROVID ATTEKINTESE

Ebben a fejezetben bemutatjuk a kerlletben a kerékparos koézlekedées 2011-es
allapotat, igy lathatéva valik, hogy az elmult 10 évben milyen valtozasok torténtek,
milyen fejlesztések valosultak meg, honnan hova jutottunk.

4.1. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA HALOZATI KIEPITETTSEGE (2011)

A XIll. Kerlleti Onkormanyzat 2011-et megelézden is komoly fejlesztéseket hajtott
vegre a kerekparos infrastruktura teruletén, ehhez kapcsolodtak a Févarosi
Onkormanyzat fejlesztései is. 2008-ban a févaros kerékparut-halozatanak 11 % a
Xlll.  keruletben volt megtalalhato. Itt fontos megjegyezni, hogy csak a
kerekparutakat vettuk figyelembe az 6sszehasonlitaskor, a kerekparsavokat és
egyeb kijelolt utvonalakat nem.

A kovetkezd abra a Xlll. kerllet hyomvonalainak hosszat mutatja be a tobbi
kerulethez viszonyitva:
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Budapest kerékparut-halézatanak hossza keriiletenként

250007

20000}
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atlag=5 990
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5. dbra: Budapest kerékpar-uthalozatanak hossza keriiletenként (2011)

Kllénbdzé nezdpontokbol vizsgalva is lathato, hogy a Xl kerllet kerékparut-
haldozata Budapest tobbi keruletehez viszonyitva atlag feletti kiépitettséget
mutatott mar 2011-ben. A kerékparuthalozat hossza 2021-re a keriiletben 23,2
km-re nétt, amely a 2011-as adatokhoz viszonyitva (14.600 m) 1,59-szeres halézat
névekedést jelentett.

A kerékparforgalmi nyomvonal hosszat tekintve a XIlll. kerulet a févaros
élmezényében helyezkedett el 2011-ben, ezen elényds helyzet megtartasa
tovabbi cél maradt a kdévetkez6 egy évtizedben és marad ezutan is, mert
szemléletiink szerint a kerékparos infrastruktura fejlesztése alapfeltétele a
kerékparozas eredmeényes népszerisitésének.

A fejlesztések reszben keruleti, részben févarosi beruhazasként valosultak meg. A
keruletben a keréekparos infrastrukturafejlesztesek terén tébb év ota folyamatosan
elért eredmények elismeréseképpen a Xlll. Kerlleti Onkormanyzat, legutdbb
2020-ben elnyerte a ,Kerékparosbarat Telepulés” cimet.

4.2. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA ELEMEI (2011)

A kerUleti kerékparosforgalom kiszolgalasat biztosito 2011-ig megvalosult halozati
elemek eszak - déli iranyban az alabbiak:
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a Duna menti kerékparosut, az Ujpesti rakpart - Drava utca - Karpat utca -
Révesz utca - Nepfurdd utca - Vizafogo utca - Cserhalom utca - Meder utca
utvonalon vezetett kozuttol elvalasztott kerekparut, mely csatlakozik a Vaci
ut menteén, a nyugati oldalon a Meder utcatol, a keleti oldalon a Szekszardi
uttol kezdddden kijeldlt kozuttol elvalasztott kerékparuthoz (halozati
kapcsolatok északi iranyban a Vaci ut menten és a Lowy lIzsak utca
a Goncol utca mentén, az osztottpalyas kialakitasu ut mindkét iranyu
utpalyajan a forgalmi iranyoknak megfelelden kijeldlt kerekparsav mukodik;
a Roppentyu utca - Pap Karoly utca - Kassak Lajos utca mindkét iranyu
utpalyajan a forgalmi iranyoknak megfeleléen kijelolt kerékparsav;

a Vagany utca - Dévenyi ut - Szegedi ut - Tatai utca menti, eészak-del iranyu,
kozuttol elvalasztott kerékparut.

A kerékparut-halozat elemei kelet - nyugati iranyban az alabbiak:

a Rakos-patak menten kijelolt kelet-nyugat iranyu kozuttol elvalasztott
kerékparut (Vizafogod utca - Tahi utca);

Bulcsu utca - Gogol utca utvonalon vezetett Uj kerékparsav;

a Kamfor utca mentén - a déli oldalan - kijelolt kozuttol elvalasztott
kerékparut a Tatai utca és a Goncdl utca menti haldzati elemek kozt, illetve
folytatasaban alarendelt utvonalként a Balzsam utca altal biztositott
kerékparos kapcsolat (keréekparut letesitéset a nem megfeleld szabalyozasi
szelesseg korlatozza),

a Robert Karoly kérut mentén vezetett, az Arpad hidon at Buda iranyaba
kapcsolatot teremtd, kelet-nyugat iranyu kerékparut, valamint a (Teve utca)
- Szegedi ut - GOmb utca menti belsd, kelet-nyugat iranyu feltard
kerekparut (a két utvonal koézti hianyzo szakasz meg korlatozza az
atjarhatosagot);

a Robert Karoly kérut — Arpad hid menti kerékparos Utvonal az észak-déli
tengelyhez a hid északi lehajto rampajan keresztul kapcsolodik.

Ezek kivul a kerulet tobb pontjan kerékpartamaszok letesultek az elmult evekben
a kozintézmenyek, irodahazak bejaratai elétt és egyeb helyszineken. A
kerekparforgalom ndvekedésével eszrevehetden ndvekszik az ezek iranti igeny is.

4.3A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA KORABBI FEJLESZTESI TERVEI

2011-ben készult a keruletre vonatkozo kerekparhalozati fejlesztési javaslat, amelyet
az alabbi abra mutat be.
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Xl kertlst
Jelenlegi es lervezett
kerékparut halozat

Jelmagyarazat:

Megleve kerekparnitsay

Egyiranyu utcaban szembe
vezetett kerekpares forgalom

" Tervezett kerakparitisay
2013-ig (BKRFT)

Tervezett kerékparitsay
1aviat (BRRFT)

) Tervezett kerekparitisay
(javasol feflesztes)

1 KOZLEKEDES

Suhnecr TRRVELE IE

6. abra: Kerékpadros halozatfejlesztési koncepcio (2011), készitette:
Kozlekedes Kft.
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2010-ben elkészUlt a Kozdssegi Kerekparos Kézlekedés Rendszerfejlesztésének terve,
amely érintette a XIlI. kerUletet is. A KKKR (késdbbi BUBI) elfogadott hatasteruletét es a
kolcsonzo allomasok helyszineit a 7. abra mutatja be. A piros szaggatott vonal jeloli a
KKKR elméleti hatasteruletet az akkori allapot szerint.

Kerékparos Kozdsségi Kozlekedési Rendszer Budapesten
Tervezelt allomasok elhelyezési rajza
M=1:10 000 gyl

7. abra: A KKKR hatdsteriilete és a tervezett kélcsénzéhelyek (2010), készitette:
COWI Magyarorszag Kft.

2011-ben a kerékparos koncepcioterv keszitese keretében készult javaslat a BUBI
kiterjesztesere a keruletben, mely azéta meg is valosult.
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A Budapesti Kézdsségi Kerékparos Kbzlekedési Rendszer
(BUBI) hatarterlletének Kiterjesztéséne

=]

JELMAGYARAZAT

— = == A KKKR jelenlegi hatara

A KKKR kiterjesztésének javasolt hatdra
'g__ﬁ: A keriiletet érinté KKKR tarol6 allomas helye
Javasolt tarold allomas helye

8. abra: A KKKR rendszer hatarteriiletének javasolt kiterjesztése a Xlll.
keriiletben (2011), készitette: Tandem Mérnékiroda Kft.
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5A 2022. EVI ALLAPOT ATTEKINTESE
5.1. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA HALOZATI KIEPITETTSEGE (2022)

A 10 évvel ezelétti vizsgalatban a kerékparutakat, valamint a gyalog- és
kerékparutakat szamoltuk éssze. Jelen koncepcio készitese soran a kerékparsavokat
(nyitottat eés zartat egyarant) is figyelembe vettuk, hiszen ezek is fontos elemei egy
kerékparoshalozatnak, kiepitésuk is sokszor ugyanolyan nehezen megvalosithato,
mint a kerékparutake. Hasznalatukat tekintve éppugy a keruleti kerékparoshaldzat
elidegenithetetlen részét jelentik. A kuldonbdzd kerékparos letesitmenyek
keresztmetszeti hosszait iranyszorzoval kell megszorozni ahhoz, hogy megkapjuk a
letesitmenyek iranyonkenti nyomvonal hosszat. Az dsszehasonlitasbol kinagytuk a
kerékparos nyomokat, a széles forgalmi savot, a burkolt utpadkat, és az elleniranyban
kerekparozhato egyiranyu utcakat, ezert ezek iranyszorzodjara 0-at vettunk.

Az iranyszorzok alkalmazasaval téorténd dsszehasonlitasnak az eldnye, hogy sokkal
valosabb  képet kapunk arrol, hogy egymashoz képest ~mennyivel
fejlettebb/fejletlenebb  egy terulet kerékparos halozata. A Xlll.  kerulet
vonatkozasaban a keresztmetszeti és az iranyonkenti kerekparos nyomvonal
hosszakat is 6sszeszamoltuk. Az eredményeket az alabbi abra mutatja.

A XIIl. keriilet kerékparos Llétesitményeinek (kerékparutak és
kerékparsavok) hosszai a 2022. évben
Kerékparos létesitmény tipusa: Keresztmetszeti | Iranyonkénti
hossza: hossza:

onallo ketiranyu keréekparut 10276 M 20552 m
elvalasztott kétiranyu gyalog- és 8690'm 1738o'm
kerékparut

elvalasztott egyiranyu gyalog- es 2094'm 2094'm
kerékparut

elvalasztas nelkuli ketiranyu gyalog- es 2164 m 4328 m
kerékparut

egyoldali kerékparsav 4144'm 4144'm
kétoldali kerékparsav 3229 M 6458 m
kétoldali nyitott kerékparsav 475 m 950 m
Osszesen: 31072 m 55906 m

9. abra: A Xlll. keriilet kerékparos létesitményeinek hossza (2022)
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2022-ben a févaros kerekparos haldzatanak legfrissebb adataihoz viszonyitva a XiIII.
keruletben a févaros

. kerékparutjainak 11,8 %-a,

. elvalasztott gyalog- es kerekparutjainak 18,4 %-a,

. elvalasztas nelkuli gyalog- es kerékparutjainak 5,1 %-a,
. kerékparsavjainak 18,9 %-a

talalhato. Minden esetben keresztmetszeti hosszban (utcahosszban) merve mutatjak
az aranyokat a fenti adatok.

A 23 kerUletre leosztva a budapesti kerékparuthalozat dsszhosszat a Xlll. kerulet 2022-
ben is joval atlag feletti kiepitettseget mutat.

A keriiletben 2011. 6ta 14.600 m-rél 23.224 méterre, azaz 1,59-szeresére nétt a
kerékparutak és gyalog- és kerékparutak hossza keresztmetszeti (utca) hosszban
mérve (a kerékparsavok nélkiil).

Meg kell azonban jegyezni, hogy sok meglevo kerekparos letesitmeny esetében is
felujitas tortént, ami a kerékparos infrastruktura allapotat jelentésen javitotta, a
hasznalhatosagot tekintve pozitiv iranyu elmozdulast eredményezett, ugyanakkor a
statisztikai hosszat nem noveli. A kerékpart hasznalok szamara ennek ellenére
nélkuldzhetetlen infrastrukturalis elérelepéest eredmeényezett.

5.2. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA ELEMEI (2022)

A meglevd kerékparos haldozatot a 10. abra mutatja be. A Dozsa Gyoérgy uti M3
metromegallonal epitkezes miatt ideiglenesen nincs BUBI allomas.

Az elmult 10 évben megvalosult fejlesztések tdbbek kozott az alabbiak:

- BUBI kiterjesztése a kerulet feléig (Forgach utca vonalaig).

- Balzsam utcai nyitott kerékparsav kiépitése az Arva utca és a Juta utca
folytatasa kozott.

- Kerékparut felujitasa a Csavargyar s Mura utca kozoétt (Cserhalom u. mentén).

- Meder utcai sétany kiepitése a Vaci uti kerékparut és a Duna-part / BKV kikotd
/ Népszigeti hid kozott.

- Rakos-patak menti kerékparut kiepitése a Duna és a Cserhalom u. kdzott.

- Rakos-patak menti kerékparut ujaepitése a Roppentyld/Goncol utca es Beke
utca kézott.
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- Moszkva sétany kiepitése a Duna Aréna és Drava utca kozott.

- Népfurdd utcai kerékparut ujjaepitése a Vizafogo utca és Dagaly utca kozoétt (a
Duna Aréna elott).

- Kerékparos kapcsolat kiépitése az Arpad-hid gyalogos-kerékparos aluljardja
alatt, a Nepfurdo utcai kerékparut es a Duna part kdzott.

- Robert Karoly kéruti elvalasztott gyalog-es kerékparut kiepitése a Teve utca es
a Vagany utca kozott.

- Bulcsu utca és Szabolcs utca esetében az egyiranyu utcak elleniranyu
kerékparozasra megnyitasa.

- Tuzér utca egyiranyusitasa, elleniranyu kerékparozas engedesevel, kerékparos
nyomokkal.

- Hegedus Gyula utcaban egyoldali kerékparsav kijeldlese.

- Pannodnia utcaban egyoldali kerékparsav kijelolese.

- Drava utcai egyiranyu kerekparut eés kerekparsav Ujjaepitese és kijeldlese a Vaci
ut és Nepfurdo utca kozott.

- A Népfurdo utcai kerékparut kiepitése a Drava utca €s Révesz utca kdzott.

- Margit hid alatt a kerékparut gyalog-kerekparutta kiszelesitese.

- Margit hid déli oldalan kerekparos nyomok felfestese.

- Goncdl utcai kerekparsavok biztonsagossa atépitese befejez6dott.

A XIlll. kerulet teljes teruletére vonatkozoan a kerékparosi infrastruktura hosszat és
nyomvonalat a jelenlegi allapotok szerint a kovetkezd abra szemlélteti:
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m— KEREKPARUT
m— GYALOGOS- ES KEREKPARUT
| e— KEREKPARSAV

s KEREKPAROS NYOM

9

- TERVEZES| TERULET HATARA

[ memro3oovezer
[ iaxo-pimend ovezeT

I11KOZLEKEDES

KIJELOLT EUROVELO 6 UTVONAL

MOL BUBI GYUJTOALLOMAS

Abraszam’ J01

T N S
s NN, N
P g e e

»

+

10. abra: Meg

léevé kerékparos halozat
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5.3. EUROVELO NYOMVONAL ES KAPCSOLODASI PONTJAI

A kerulet Duna parti részén halad a Duna-menti kerékparut EuroVelo® halozat 6.
szamu utvonala, amely Rajka - Mosonmagyarovar - Gydr - Komarom - Esztergom -
Szentendre - Budapest - Rackeve- Solt - Baja - Mohacs - Udvar / Mohacs-
Hercegszanto érintésével halad at Magyarorszagon. Az EuroVelo® nyomvonal foéleg a
szabadidds célu kerékparozas fontos eleme. A kijelolt EuroVelo nyomvonal a 15.
abran sarga szaggatott vonallal jeldlve lathatd. A nyomvonal 2011-ben is athaladt a
kerlleten, azonban 10 évvel ezeldtt az EuroVelo nemzetkdzi kerékparut halozatnak
meg nem volt akkora szerepe és sulya, mint manapsag, hiszen a kiépitettsege is
alacsonyabb volt az orszagban. A nyomvonal az orszagban tovabbi kiépitest igenyel.

5.4. SZEMELYI SERULESES KEREKPAROS BALESETEK

A keruletben tértént személyi seruléses kerékparos balesetek adatait a KSH-tol
kértuk meg 5 évre visszamendleg, a 2016-2020 evekre. Az adatokat a XlII. keruletre,
€s a Margitszigetre is megkaptuk. Kerékparos balesetnek szamitanak azok a
balesetek, melyekben kerékparos az okozo vagy egy resztvevé. Nincs megkotés arra
vonatkozoan, hogy mi okbdl kdévetkezik be a baleset, amennyiben érintett egy
kerékparos, mar ide sorolhatd az esemény. A kerékparos baleseti adatok
elemzésenek eredmeényeit az alabbiakban mutatjuk be.

Személyi sériiléses kerékparos balesetek ardanya
az Osszes kozuti balesethez viszonyitva,
2016-2020 kozott, Bp. Xlll. kerlletben
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11. dabra: Személyi sériiléses kozuti és kerékpdros balesetek szama (2016-2020)

A fenti grafikonrol leolvashato, hogy a kerékparos balesetek az dsszes személyi
seruleses kozuti baleset 18,8 %-at teszik ki. Ez azt jelenti, hogy kb. minden 5. személyi
sériléses kozuti balesetben részt vesz kerékparos. Ez meglehetésen nagy arany,
aminek alapjan Onkormanyzatunk egyértelmii célja a kézlekedésbiztonsag és a
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kozlekedési ismeretek javitasa. A kerékparos balesetek kozul 149 esetben, azaz
55.4%-ban kerékparos volt az okozé, a tobbinél egyeb jarmu vezetdje okozta a
balesetet.

Szemeélyi sériiléses kerékparos balesetek szamanak valtozasa,
2016-2020 években, Bp. XllI. keriiletben

65 63
: B F CT—— — &
40
30
20
10
0

2016 2017 2018 2019 2020

12. abra: Személyi sériiléses kerékparos balesetek szamanak valtozasa
(2016-2020)

A fenti grafikonrol leolvashato, hogy az elmult 5 évben a kerékparos balesetek
szama novekvé tendenciat mutatott, de a ndévekedés mertéke csdkkent (a
szaggatott vonal a trendvonal). Az, hogy egyre tobben kerékparoznak, a kerékparos
balesetek szamat/részaranyat noévelheti, de a kerékparozas biztonsagos
feltételeinek megteremtésével a kerékparos balesetek szama/részaranya
dsszességeében csokkenthetd. Ez Onkormanyzatunk szamara egyértelmien cél.

A szemelyi serlléses kerekparos balesetek kimenetele altalaban (70 %) kénny
sériiléses, kisebb részben (29 %) sulyos séeruléses. Egy halalos kimenetell kerékparos
baleset tortént, azonban ez nem az infrastruktura allapotara vezethet6 vissza.

Ahogy az altalaban belteruleten jellemzd, a balesetek oka a legtébb esetben az
els6bbség meg nem adasa volt (tabla ellenére 18 %, kanyarodasnal 10 %, jobbkez-
szabalynal 4 %, jelzblampanal 8%, dsszesen az esetek 40 %-ban). A masik jelentds oka
a sebesség nem megfelelé megvalasztasa volt (17 %). Ez a két ok 6sszesen tobb mint
a felét (57 %) teszi ki a baleseteknél.

Haromnal tobb baleset kdvetkezett be ezeken a helyeken):

1. Roppentyu utca - Tahi utca (Rakos-patak) keresztezddeés
Reiter Ferenc utca - Tahi utca (Rakos-patak) keresztezdédées
Nepfurdd utca - Robert Karoly kérut csomopont
Nepfurdd utca - Dunavirag utca csomopontja
Robert Karoly kérut - Teve utca - Angyalfoldi ut csomopont

o~ WD
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6. Vaci ut - Dozsa Gyoérgy ut csomopont

7. Nyugati palyaudvar a West Endnél

8. Carl Lutz rakpart - Garam utca keresztezddes
9. Carl Lutz rakpart - Gogol utca keresztezddes
10. Carl Lutz rakpart - Ipoly utca keresztezddés
11. Margit hid pesti hidfé

12. Margitsziget szokdkut mente

13. Margitsziget Nagyrét feletti parkold utca

A fenti helyszinek kiemelt kerékparos baleseti gocpontok, ezért
kézlekedésbiztonsagi, a kerékparos infrastruktura megfeleléségét biztositandé
célzott intézkedéseket igényelnek. Ennek érdekében a meglévé kerékparos
halézati elemek fellilvizsgalatat, kézlekedésbiztonsagi auditjat végezzik el, mely
a minéség- és forgalombiztonsag javitasat megalapozza.

5.5. A KERULET TERULETFEJLESZTESI TERVEI, MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK

Az Onkormanyzat altal megalkotott stratégiak/programok/koncepcidtervek
alapvetdéen komplexek, melyek tukrozik azon célkituzésunket, hogy az egyes
szakagakat Osszetetten megvizsgalva a koérnyezetre, az adottsagokra és a
lehetéseégekre tekintettel ugy hatarozza meg a fejlédesi iranyokat, hogy keruletunk
jovobeli stratégiai célkitlzeseit meg tudjuk valdsitani. Minden esetben cél és
szempont az adottsagokra épitett, az eréssegek és a gyengesegek figyelembe
vetelével megalkotott stratégia kidolgozasa ugy, hogy az a fé iranyok mellett konkret
fejlesztendo terUleteket és az intézkedéesek részleteit is tartalmazza.

A kerékparos stratégia megalkotasakor alapvetd szempont volt, hogy a meglevé
stratégiakhoz igazodva, az ezekben megfogalmazott celkitizésekkel 6sszehangoltan
hatarozzuk meg a kerékparos fejlesztés iranyat és részleteit. Ennek erdekében az
alabbi koncepciokat, programokat vettuk figyelembe:

1. Hosszu tavu Fejlesztési Koncepcio (2019-ben felulvizsgalt)

2. Integralt Telepulesfejlesztesi Strategia 2020 (2020-ban felllvizsgalt)

3. Kerlleti Epitési Szabalyzat (hatalyos: 2021. augusztus 1-tél) és mellékletét
képezd Szabalyozasi terv

4. Budapest Xl Kertileti Onkormanyzat Klimastratégidja 2020-2024 (2020-ban

felulvizsgalt)

AngyalZOLD 3.0 Stratégia és Program 2020-2024 (2020-ban felllvizsgalt)

6. Ujlipétvérosi Mobilitasi Terv (2015)

o
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A fenti dokumentumok kozul mindegyik egyetert jelen kerékparos kdzlekedesi
koncepcioterv célkitizeseivel, tehat a kerékparos kozlekedés reészaranyanak
névelesevel, a keréekparozas fontossaganak hangsulyozasaval. A dokumentumok
szerint boviteni kell a gyalogos utcak és a kerekparos koézlekedés haldozatat, ezzel
csOkkenteni a zaj-, a por- és a levegdszennyezést. Az utcakat zolditeni kell, eélhetove
kell atalakitani, mely a kerékparos kozlekedes integralasat is jelenti egy-egy utca/ut
atepitésekor. ELS kell segiteni a kerekparos kézlekedest. Mindezek 6sszessegeben a
globalis felmelegedés elleni harc kulcselemei is.

A XIII. kerulet Hosszu tavu Fejlesztési Koncepciojaban megjelend alabbi kep (13. abra)
jolszemleélteti, hogy mely terlleteken varhato terlletfejlesztés. Ez elsésorban az Ures,
beépitetlen vagy rozsdadvezetekben varhatd, de megléevéd épulletek ujjaépitése is
lehetséges. Bizonyos voréssel jelolt terlletek — elsdésorban a belvaroshoz kdzelebbi
részen - 2019 ota mar at/be is epultek vagy az adott helyszinen mar tart az épitkezes.
A szabalyozasi terv szerint a Duna-parti tertleteken lakoepulet fejlesztések varhatok,
a f6 utak (Vaci ut) mentén vegyesen lako és egyeb lakhatast nem zavaro szolgaltato
varosias epuletek. A lakoepulet-fejlesztések a (kerékparos) forgalom kibocsajtasaval,
a szolgaltatd épuletek (kerékparos) forgalomvonzassal jarnak. Osszességében a
teruletfejlesztések a forgalom, kdztuk a kerekparos forgalom névekedésevel jarnak.

Erdemes mar a terlletek fejlesztésével parhuzamosan megteremteni a megfeleld
kerékparos és a kozdssegi kozlekedési infrastrukturat. Hosszu tavon csak ezzel a
modszerrel lehet eredményesen, a kérnyezeti viszonyokkal dsszehangoltan és a
lakossagi igenyekhez igazodva létrehozni a szukseges infrastrukturat.
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4. kBRA XI11. KERULET HOSSZ( TAVD) FEILESITES] KONCEPCIO
VALTOZTATHATOSAGI INEX VAROSEPITESZETI HELYZETELEMZES

1 - NEM VAUIOZTATHATO

2. KISRESTBEN VALTOZIATHATD
I 3. EszBEN VALIDZTATHATO
4 NAGYRESZBEN VALIOZIAEALO
I 5 - TELIESEN YAITOZTATHATO

13. abra: Varhato terliletfejlesztések (2019)

5.6. MIKROMOBILITAS, MODAL SPLIT

Mikromobilitasi eszkdzok a kerékparon kivul tobbek kozoétt a roller, elektromos roller,
goérdeszka, elektromos gordeszka, hoverboard, segway, ninebot, stb. Az elmult 10 év
alatt megjelentek a kerekparon kivul mas ilyen mikromobilitasi eszkdzok is, melyek
tovabbi terjedése varhatd, igy nem melldézhetd ezek targyaldasa es kozlekedésre
gyakorolt hatasanak vizsgalata kerékparos strategiankban. Ami a mikromobilitasi
eszkdzok kdzul a kerekparon kivul lathatoan és elsdédlegesen terjed, az az elektromos
roller, azon belul is a varosokban elsésorban nem a sajat tulajdonu, hanem a
k6zossegi elektromos roller).
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Modal split-nek hivjuk, ami bemutatja az egyes kdzlekedési modok kdzotti hasznalati
aranyokat. Ez a BKK adatai szerint az elmult években Budapesten az alabbikent
alakult, mely valoszinlleg a keruletre is megfeleldéen mutatja az aranyokat:

MODAL SPLIT - BUDAPEST (DISTANCE BASED, WORKING DAY)
ENGER CAR TRANSPORT

2013 ' Sy 44. 9.5,
2014 =—s= 5% ol
2015 i | b 43 9.0
2016 I, 45: 6
2017 ey od2
2018 ' ¥ v i)
2030 50% 30% 584"

14. abra: Budapest modal split

A kerékparon kiviili mikromobilitasi eszk6zokre egyelére meég nincs elérhetd
modal split mas varosokban sem. A jelenlegi modal splitek altalaban a kerékparozast
es az egyeb mikromobilitasi jarmuveket egybe veszik vagy meg sem emlitik a
kerékparon kivuli mikromobilitasi eszkdzoket (mint a budapesti modal split). Annak
erdekében, hogy tudjunk kovetkeztetni a Xl keruleti, illetve a budapesti
mikromobilitasi helyzetre (kerékparok — egyeb mikromobilitasi eszkdzdk aranyara), a
kérddives kozvelemeny-kutatasba errél is tettunk fel kerdeéseket. A mikromobilitasi
eszkdzok terhoditasanak kévetkezmenye, hogy tovabbi jarmuforgalom generalodik
a tomegkozlekedok és a gyalogosok e-rollerre valtasaval.

6. KERDOIVES KOZVELEMENY KUTATAS

A koncepcio megalapozasa erdekeben kerdodives kozvelemeny-kutatast keészitettunk
a keruleti sajatossagok és igények felmérése. A kérddivet a Google Forms
segitségevel allitottuk 6ssze. Elsdsorban a Xlll. kerUleti lakosok vélemenyet vartuk, de
kivancsiak voltunk azok tapasztalataira és meglatasaira is, akik athaladnak a keruleten
vagy uti celjuk itt van. A kerddiv kitéltésehez nem volt feltetel, hogy kerekparozzon
az illetd. A kitoltdk tapasztalata mindenkeéppen relevans egyfeldl a kerékparosokat
erintdé velemeénye miatt, de még inkabb annak feltérkepezése okan, hogy miként
lehetne a jelenleg meg nem kerekparozo kézlekeddket atszoktatni erre a kdzlekedési
modra. A motivacioik, hasznalati szempontjaik, elvarasaik a jovd kerékparos
fejlesztesei és Onkormanyzatunk tervezett intézkedeései szempontjabol is hasznosak.

A kérddiv 4 temakorbdl allt, ezek temaja:
I. Altaldnos adatok

II. Kerékparozasi szokasok
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III. Kerékpartarolas
IV. Kerékparos halozat és kdzlekedeésbiztonsag

A kerdodivre adott valaszok részletes elemzése az 1. szamu mellekletben talalhato. A
kérddives kutatas eredmeényeit az alabbiakban foglaljuk éssze.

I. Altalanos adatok

A kérddivet 516 ember toltétte ki, kdzuluk 400 keruleti lakos. Az otthoni
kerékpartarolasi kerdeseknél csak a keruleti lakosok valaszait dolgoztuk fel, a tébbi
kérdésnel minden kitoltd valaszat beépitettuk a vizsgalatba.

Figyelemremeélto a kdvetkeztetések levonasa szempontjabol az a tény, hogy annak
ellenére, hogy a kitéltdk 4/5-de kerlleti lakos, tobbseguk mégsem a keruletbe jar
dolgozni vagy iskolaba. Ahogy az a kerulet telepulesszerkezetének ismeretében
varhato volt, a kitolték nagy tébbsege tarsashazban, lakasban lakik, mely adat a
kerékpartarolasi problemakkal lesz erds dsszefuggesben. A kitdltdk teljes kdréeben
atlagosan 2,51 kerékpar van egy haztartasban, a kerlletben lako kitoltdket vizsgalva
atlag 2,25. Ez azt jelenti, hogy atlagosan minden kitoltére jut egy kerékpar, de ez meg
nem jelenti azt, hogy minden keruleti lakosra jut egy kerékpar, hiszen ezt a kerddivet
sajat bevallasuk szerint elsésorban olyanok toltottek ki, akik kerékparoznak. A legtdbb
kitoltének nincs kerekparon kivll egyéeb mikromobilitasi eszkéze. A kitdltok teljes
korében az atlag 0,77 db/f6, a keruletben lako kitoltok kézott 0,68 az atlag.

I1. Kerékparozasi szokasok

A Kkitoltdk majdnem 24-ede minimum heti 1-szer kerékparozik, ha a kérulmenyek
idedlisak hozza. A kitoltdk kb. 1/3-ada minden munkanap kerekparozik. A kitoltdk tobb
mint fele kozlekedési celbol hasznalja a kerékpart, kb. harmaduk kikapcsolodas
celjabol. A kitoltok egynegyede hasznalja a BUBI kézbringa rendszert. Kisebbik reszuk
hasznal csak egyeb mikromobilitasi eszkdzoket.

A kérdoivre adott valaszokbol az lathato, hogy elsésorban a kerekparos halozat
kiepitettsege és magas szinvonala &sztonzi az embereket arra, hogy
kerékparozzanak, a kerékparos tarolasnal az uti céloknal levé tarolast érzik kevesbé
biztonsagosnak eés kiepitettnek az otthonihoz képest, és a burkolati jeleket
fontosabbnak tartjak a jelzétablaknal. A hatraltato téenyezék kozt elsé helyen a
kedvezdtlen iddjaras szerepel, ezt a kitoltdk 50%-a jeldlte meg, masodik helyen pedig
azt tartjak nehézsegnek, hogy nem érzik biztonsagosnak a keréekparozast (45%). Nem
emlitették ugyanakkor a kerékpar hasznalata tekinteteben hatraltato téenyezének azt,
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hogy a BUBI nem eleg surt Angyalfoldon, ki kellene terjeszteni; ahogy nem tartottak
negativumnak azt sem a hasznalat téenyére vonatkozoan, hogy tul nagy tavolsagok
vagy emelkeddk; bizonyos élethelyzeteknel nem jo a kerékpar; nem lehet a
munkahelyen lezuhanyozni; nehéz kombinalni a tomegkdzlekedéssel (nincs rajta hely
a kerékparnak.

I11. Kerékpartarolas

Az otthoni kerékpartarolast csak a kerulet lakoi kozott (400 kitdltd) vizsgaltuk. A
kitoltok 1/4-ede a lakasban tarolja kerékparjat. A kitoltdk 1/3-ada jelolte meg, hogy
k6z0s hasznalatu helyen tarolja kerékparjat, de van olyan is, aki az épuleten kivuli
kozteruleten (5%) tartja jarmuveét. A kitoltdk 29%-a jelezte, hogy gondja van a
kerékpartarolassal otthon, és 6% szamolt be arrol, hogy nincs egyaltalan lehetdsege
a kerékpart otthon tarolni. A problemak kdzoétt emlitettek elsdsorban azt, hogy
lepcsozni/liftezni kell a kerékparral (28%), zsufolt a jelenlegi tarold / utban vannak a
kerekparok / nincs eleg tamasz (21-22%), vagy egyaltalan nincs is kiépitett
tarold/tamaszok (20%).

A kitoltok tobb mint fele szokta altalaban kozteruleten kulonfele objektumokhoz
lekétni a kerékparjat, de majdnem fele kiépitett kerékpartamasznal is le szokta kotni
ajarmuvet, a célhely ingatlanan belul es a kdzterUleten egyarant. A kitoltok fele nem
erzi biztonsagban kerékparjat az uti celjanal hagyva. Kb. harmaduknak jelent gondot,
hogy az uticéljaiknal nincs fedél vagy egyaltalan nincs kiépitve kerékpartarolo. A
kitolték majdnem %4-ede igenybe venne kozteruleti kerékpartarolasi szolgaltatast, ha
az megfeleldéen kiepitett lenne. Azok a kitolték kézual, akik igénybe vennenek
kozteruleti kerékpartarolasi szolgaltatast, 81%-a hajlando lenne fizetni is érte.

A kitoltdk tobbsege egyetért azzal, hogy jo lenne, ha lenne palyazati lehetdséeg a
tarsashazak szamara kerékpartarolo épitésehez, meg akkor is, ha a tdmogatas nem
100%-0s. Az ilyen tarolok kialakitasanal elsdsorban ez elzarhatosagot tartjak
fontosnak, aztan a kdzelseget, majd a kornyezetbe illeszkedést.

Ehhez jol illeszkedik Onkormanyzatunk altal mikodtetett palyazati rendszer, mely
megoldast nyUjthat a tarolasi problemara.

IV. Kerékparos halozat és kdzlekedésbiztonsag

A kérddivet kitoltd kerekparosok 6sszessegeben jobban tartanak az autosoktol, mint
a gyalogosoktol, jobban hianyoljak a geépjarmuvektdl az elvalasztast, mint a
gyalogosoktol és nagyobb problémanak tartjak, hogy a gepjarmuvek hasznaljak a
kerékparos fellleteket, mint a gyalogosok.
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A kerdoivet kitoltdk szuksegesnek latjak a kdzlekedesbiztonsag javitasat, szivesen
fogadnak, ha erre vonatkozoan intézkedeseket tennénk. A kitoltdk teljes kore 1-5-0s
skalan atlagosan 2,88-ra gondolia ugy, hogy inkabb a meglévd kerékparos
utvonalakat kellene a keruletben felllvizsgalni, €s béviteni, mint ujakat épiteni, ebbdl
a kerUletben lako kitoltok atlagosan 2,89-re gondoljak igy. A kitoltdk 1-5-6s skalan
atlagosan 2,42-ra gondoljak ugy, hogy inkabb a kerékparos utvonalakat kellene a
kerlletben fejleszteni és béviteni, mint kiegészitd létesitmenyeket épiteni; ebbdl a
keruletben lako kitoltdk atlagosan 2,47-re gondoljak igy.

A kérdoivet kitoltdk a kerékparos halozat épitesét (kerékparutak, kerekparsavok)
tartjak az Onkormanyzat legfontosabb feladatanak, azon belil is a meglévéd halozat
felujitasat fontosabbnak tartjak annak (70%), mint Uj halozati elemek épitesét (64%).
Ezutan kovetkezik a geépjarmuvektol vald elvalasztas igéenye (56%) és a
keresztezbdesekben az atvezetések biztonsagosabba tetele (50%), mely a
felujitasokkal / uj elemek épitesevel O6sszhangban megvaldsithatd. Ezek utani
elvaraskent kovetkezik a kerékpartarolas fejlesztése, mind otthon, mind az
uticeloknal, és az egyéeb intézkedeések az utolsok a sorban.

7. FEJLESZTESI LEHETOSEGEK, JAVASLATOK

A korabbi koncepcio felulvizsgalata, a kerddives felmérés eredmeényei alapjan
Osszeallitottuk azon javaslatokat a kerekparos koézlekedéssel kapcsolatban, melyek
altal Onkormanyzatunk hozzajarul a keriiletben lakok életminéségének javitasahoz
azaltal, hogy a ,kerékparosbarat” kozlekedesi fellleteket, szolgaltatasokat
tamogatja.

A kerékparos kozlekedés nepszerusitéset és megbecsultségét szolgalja:

* a helyi vagy orszagos szervezesu kampanyokban részvéetel (pl. Europai
Mobilitasi Het, Bringazz a munkaba! kampany, stb.),

* a Kerékparosbarat Munkahelyek kialakitasa,

* a Kerékparosbarat Telepules palyazaton reészvétel, eredmények
publikalasa,

» akerekparos kdzlekedés iskolai oktatasa (pl.: BringaSuli, BringaAkadéemia),

* akerékparozas feltételeinek biztositasa és javitasa,

* akerékparos kultura fejlesztése, terjesztése.

A kerékparos kdzlekedes lehetdsegeinek fejlesztése, és népszerusitése magaval
hozza a kerékparral megtett utazasok szamanak novekedéset, csdkkentve ezzel a
gepkocsiforgalom okozta kérnyezeti terhelést. Ez Onkormanyzatunk kiemelt célja,
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ugyanakkor szukseéges hozza a lakossagi szerepvallalas, aktivitas névelese, melyet a
kerUleti médian keresztul és egyeb programok révéen segitink.

7.1. AZ OKTATAS, NEVELES

Ahhoz, hogy a kerékparosok a tobbi szerepldével azonos biztonsagi szinten
vehessenek részt a teljes kdzlekedeési rendszerben, biztositani kell, hogy 6k is azonos
szinten megismerhessek a kézlekedesi szabalyokat. A kerékparral kdzlekeddk nagy
része rendelkezik ezekkel az ismeretekkel - pl. jogositvannyal rendelkezik — azonban
jelentds azok aranya is, akik a szukseges ismeretek elsajatitasa nélkul vesznek részt a
forgalomban. Sok kerékparos ugy gondolja, hogy megfeleléen tudja kezelni
kerékparjat, azonban a gyakorlat sok esetben nem ezt mutatjia. Nem elég
kerékparozni tudni, szabalyosan kézlekedni is tudni kell.

A kerékparos kozlekedés egyik alapfelétele kell, hogy legyen az oktatas, melynek
szuksegesseget a kerddiv eredmeénye is megerdsiti. Nelkulozhetetlen, hogy ezen a
téren elérelépjunk, hiszen mindannyiunk kozos erdeke, hogy a kerékparos
kozlekedes - és vele egyutt a mikromobilitasi eszkdzok tobbi formaja is - ugy
terjedjen, hogy a kdzlekedeésbiztonsag kdzben érdemben javul. Ez viszont csakis azzal
parhuzamosan valosulhat meg, hogy a szabalykdvetdk és ezzel dsszeflUggesben
szuksegszerten a szabalyismerdk aranya javul. Fontos megallapitas, hogy nem
csupan a kerékparos kdzlekedes, hanem az egyitt kézlekedés szabalyait szUkseges
oktatni minden kdzlekedd részeére.

Oktatas az iskolas korig

Ahogy a haz kapujan kilepunk, kozteruletre jutunk, ahol gyalogoskent vagy egyeb
modon kdzlekedunk. A gyerekek is igy kezdik, de alapvetd kozlekedeési ismeretek
nelkul. Az ovodas korban nagyon fogekonyak a gyerekek, ezért jatekos formaban mar
ebben az életkorban és ebben az intézmeényben célszerli megkezdeni az elméleti és
a gyakorlati oktatast.

Iskolasok szamara oktatas

Az iskolasok szamara mar magasabb szinten kell oktatni, az ismereteket gyarapitani,
szelesebb kdrben és mélyebben beépiteni a kozlekedési ismereteket a kerékparozo
gyerekek mindennapi ismeretanyagaba. Ennek rendszere volt a 2008-ban
meginditott BringaSuli program, melynek tapasztalatai alapjan létrehoztak 2012-ben
a tdbb tevékenységi korre kiterjedd a BringaAkadémiat. Onkormanyzatunk az
iskolasok koéret szervezett programokkal tudja elérni, melyet az érintett korosztaly
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szamara alkalomszerten, kdzlekedeésbiztonsagi eldéadas és interaktiv program
keretében szervezunk meg a 7-14 eves korosztaly szamara. Ettél a kdzlekedési
tudatossagot és a biztonsagosabb kdzlekedést varhatjuk abban a korosztalyban,
amely az egyik legkevesebb ismerettel rendelkezik a kerékparhasznalati es
kozlekedesi szabalyokrol.

Gyakorlati oktatas

Megfelelden kialakitott tanpalyakon maguktol vagy szakember segitseégével tudjak a
fiatalok es akar a felnéttek is gyakorolni azt, amit elméletben megtanultak, illetve
modellezhetéek a jellegzetes balesetveszelyes kozlekedési helyzetek (pl: az
ugynevezett jobbhorog"). A gyakorlati oktatas szamara tobb lehetseges
modellterulet alakithato ki:

. Kozlekedési parkok (KRESZ-parkok)

A KRESZ-parkok kicsinyitett halozatkéent a leggyakoribb és legveszélyesebb
kozlekedési helyzeteket mutatia be a gyermekek szamara. Elénydsen
osszekapcsolhatok jatszotéerrel is. E parkok letesitése hasznos, de figyelembe kell
venni, hogy a mai ,elektronikus vilagban" csak korlatozott szerepe lehet. A
tizenéves korosztaly szamara nem vonzo.

« Mobil kerékparos tanpalyak

Tobb részelembdl allo, szallithato tanpalya, melyhez sik, burkolt felulet szukseges
(pl. iskolai sportpalya, parkold terllet). Az ilyen palyakon meg lehet tanulni a
legfontosabb kerékpar kezelési feladatokat és nehany KRESZ alapszabalyt.
Kisebb valtoztatasokkal nemcsak gyerekek, hanem felndttek oktatasara is
alkalmassa tehetd. A mobilpalya alkalmazhato a BringaSuli vagy BringaAkademia
oktatas részekeént, vagy egyeb iskolai kdzlekedésbiztonsagi oktatasban is. Javasolt
képzett kezeldk alkalmazasa a palyaknal, akik tudjak, mikent kell a palyat
megfelelden felallitani, illetve segiteni tudjak hasznos tanacsokkal azokat, akiknek
nehézseguk tamad a palyan. A palya meéretétol fuggden 1-3 segitére is szukseg
lehet.

o Pumpapalyak
Az utobbi években megjelentek a pumpapalyak, melyek lényege, hogy altalaban
foldmunkaval kialakitott dimbes-dombos palyan megfelelé lenduletet veve,

folyamatos tekeres nélkul is veégig lehet haladni rajtuk. A pumpapalyak idealisak

30



Kerekparos Koncepcio 2.0 2022 - 2027.

ahhoz, hogy azok a gyerekek, akik mar tudnak idealis korulmeények kozott
biciklizni, fejleszthessék az egyensulyérzékuket, és ,razos" terepen is
megtanuljanak kerékparozni. Pumpapalya épulhet idésebb gyerekeknek is, akik
ugratashoz, trukkézéshez hasznalhatjak azt.

A kozlekedés gyakorlati oktatasan kivul a kerékpar minimalis szervizelését is oktatni
szukséges, hiszen sok fiatal azért nem mer biciklizni, mert nem tudja, hogy mit
csinaljon nem vart esemény bekdvetkezte esetén. igy meg kell tanitani a kdzlekeddk
szamara azt, hogy mit tegyenek, ha leesik a lanc, ha fel kell fujni a kereket, ha nem
fog eléegge a feék, stb. Ezek nem igényelnek magas szintl keépzettséget, ilyen
problemat a kerékparosok kdnnyeden meg tudnak oldani mar 10 évesen is. Nagyobb
korban (~14 évesnek) a defektjavitast is meg lehet tanitani.

7.2. AKCIOK, RENDEZVENYEK

Az akciok és rendezvények figyelemfelhivd es nepszerUsitd hatasuak. Azok a
gyerekek, akik mar gyerekkorban megismerkednek a kerékpar kezelésevel, felnott
korban sem idegenkednek a kerékparhasznalattol, és gépjarmuvezetokent
megertdbbek lesznek a kerékparosokkal szemben.

* Bringazz a munkaba!

Ezt a kampanyt a Magyar Kerékparosklub szervezi évek ota sikeresen. Ezzel az
akcioval a kozlekedesi celu kerékparozast kivantak nepszerusiteni, bevezetni a
dolgozokat a kerékparral munkaba jaras fortélyaiba.
https.//www.bringazzamunkaba.hu/

* Bringazz a suliba!

A Bringazz a munkaba! mellett megjelent a Bringazz a suliba! akcio is, hiszen a

diakoknak az iskola a munkahelyuk.

A kerékparos iskolaba jaras szamtalan modon &sztondzhetd az oktatasi

intézmeényekben:

1. aziskolakba vezetd utvonalat tanarok segitsegevel kdézdsen lehet kialakitani,

2. aszulék osszefoghatnak eés egyutt kiseérhetik gyerekeiket,

3. lehetséges a helyi rendérseg segitsegéet keérni az atkeléshez a veszélyesebb
csomopontoknal,

4. mindezeken felul az allam kezében van olyan intezkedések meghozatalanak
lehetdsege, melyekkel a gyengebb vedelmeének elve érvenyesul.
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« Kerékparos utvonalak az iskolaig

Tobb nyugat eurdpai varosban vegeztek olyan akciokat, amelynek soran az iskolak
aktiv bevonasaval alakitottak ki olyan kulonleges utvonalakat, amelyeken a
gyerekek tobbsege vedett utvonalakon juthatott el az iskolaig. Ezen akcidoknak
nagy sikere volt mind a szulék, mind a gyerekek kdrében, hiszen megteremtette
az Onalld kozlekedés biztonsagos feltételeit. Ezeket az utvonalakat
kozlekedéstervezd és civil szervezet bevonasaval ajanlott kialakitani a diakok aktiv
bevonasaval.

« Kerékparozas lathatéan
A kerékparosok lathatosaganak fontossagara felhivo akcio fontos azeért is, mert
bemutathato az érintettek szamara ennek keretében az, hogy milyen eszkézdkkel
teheti magat lathatova egy kerékparos, és bemutathatd az is, hogy milyen
kotelezd eszkdzokkel kellene lennie most is felszerelve. Ennek keretében lehet
éjszakai bringazasokat tartani.

7.3. KERULETSPECIFIKUS LEHETOSEGEK

A kerulet kivald egyedi adottsagai: a Duna-part, a Rakos-patak tersege és a
Margitsziget kozelsége. Ezen adottsagok lehetéve teszik kerékparos
sportversenyek rendezeéset is. A lenti abran ket szakaszt mutatunk be, amely
kerékparos verseny rendezéesére alkalmas lehet. A révidebb szakasz 3,0 km, ami
a 10-14 éves korosztaly szamara alkalmas, a hosszabb szakasz 6,5 km, ami a 14-
18 evesek vagy ennek tobbszordse, a felndtt korosztaly szamara lehet alkalmas.
A javasolt utvonal jelentds resze gepjarmumentes, szép kdrnyezetben halad. Jo
lehetdseget biztosit a kerékparozas népszerusitésére verseny keretében.
Tovabbi lehetdseéget jelent a kerékparos infrastruktura fejlesztésére a Népsziget
is.

A helyi szabadidds, nem turisztikai celu kerekparozas fejlesztesere lehetdseget
jelentenek a gyalogos és kerékparos kdzlekedés részére atadott teruletek. Ezt
segitheti a Févarosi Onkormanyzat azon térekvése, mely szerint a pesti also
rakpartot megnyitnak a gyalogos- es a keréekparos kdzlekedeés részere, melynek
lehetbsegeit €s kdvetkezmenyeit, a lakossagi velemenyeket meg fel kell merni
Onkormanyzatunk allaspontja szerint. A témaban a Févarosi Onkormanyzat
kozbssegi tervezest inditott, melynek keretében a fovarosiak hatarozhatjak meg
a tervezes prioritasait. A Duna kdzelében kialakitott uj, j6 mindsegu infrastruktura
olyan szabadidds élmeényt nyujthat a kerékparozok részére is, mely segitheti a
korabban kerékparral meg nem rendelkezék ,beléepéset” is.
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Kerékparverseny javasolt Gtvonalai

£y
. XI.KERULET |

— e Mot tar
JELMAGYARAZAT

—— Nagykor: 6,5 km

Kiskor: 3,0 km

15. abra: A kerékparverseny javasolt utvonalai

Kerékparos kozterulet-felligyelet létrehozasa, ami a kerékparos rendéri
szolgalathoz hasonlo jellemzdkkel mukdédhetne. Ezzel a kdzterulet-felugyeldk is
nagyobb hatasteruletet tudnanak atfogni.

Onkormanyzatunk a sajat eszkdzein tul is keresi a lehetéségeket a kerékparos
kapcsolatok erésitésere, ennek érdekeben a szukseges egyeztetéseket elvegezzuk:

« Ugyancsak egyedi lehetdseget nyujtanak a Duna-parti megléevéd és felujitott

kikotok, illetve hajojaratok, amennyiben Ujrainditanak 6ket (mivel 2021. oktober 4-
en leallitottak &ket). Foleg a nyari iskolai szUnidében turisztikai célu
sturakerékparos” hajojaratokat lehetne inditani a Dunakanyar felé. Erre alkalmas
lenne a Drava utcanal Gzemeld vagy az Arpad hidnal lévé kikdtd, melynek
intenzivebb hasznalata és a kerekparosok ilyen iranyu kozlekedési lehetdésegenek
novelese erdekeben egyezteteseket kezdeményezunk az illetékes szervekkel
szem elétt tartva, hogy.

+ Keruleti kerékparos rendéri jarérszolgalat létrehozasanak szorgalmazasa. A

kerékparos renddri jarérszolgalat mobilitast biztosit, latvanyos rendori jelenlétet
ad, melynek baleset- és bunmegeldézési hatasa ndveli a lakossag
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biztonsagérzetét. A kerékpar csendes, gyors, kornyezet- és koltsegkimeld
kozlekedési eszkdz, amelynek segitsegevel a renddrség fokozni tudja
hatekonysagat. Ez célszeru azért is, mert a tapasztalatok szerint azokon a
telepuléseken, ahol ezt a jarérszolgalati format magas szervezettsegi szinten
alkalmazzak, jelentésen javult a kdzbiztonsag. A kerékparos renddrdk ugyanis ott
vannak az utcan, karnyujtasnyira, illetve szotavolsagra a lakossagtol. Amint
intézkednitk kell, parkolohely-keresés nélkul meg tudnak allni, a jarmurdl
leszallva gyalogos renddrként tudnak intézkedni. Olyan teruletekre is eljutnak,
ami autoval nem vagy nehezen megkozelithetd (pl. park, strand, setaloutca), vagy
mas esetben: gyalog tul messze lennének.

7.4. KEREKPAROSBARAT SZOLGALTATOI KOR LETREHOZASA

Célszerunek tartjuk felterkepezni a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatba hozhato
vallalkozasokat a Xlll. keruletben azért, hogy lehetéséget kapjanak a kismeérteku
gazdasagi eldnydk kihasznalasara. Ennek egyik formaja lehet a kerékparbarat
szolgalgatoi kér meghatarozasa, melynek soran egy adott jelzés alkalmazasaval es
reklammal a kerekparosok szamara kedvezd helyzetet alakithatnak ki a vallalkozasok
(kerékpartamasz, arengedmeny, stb.).

Noha Onkormanyzatunknak ebbdl kdzvetlen elénye nem szarmazik, azt tartjuk szem
elott, hogy a Kerékparosbarat Telepulées jellegenek erdsitese erdekeben a lakosok -
kerékparosok - tajekoztatasa, segitése a fenti modon is megvalosulhasson.

7.5. INFORMACIOS ADATBAZISOK ES TAJEKOZTATASI RENDSZER

Szamos informacios adatbazis és tajekoztatasi rendszer all mar rendelkezésre.
Letezik egyebek kdzott kezbe vehetd kerekparos térkep a BKK-toL, internetes utvonal
keresok és terkepek, pl.

A kerulet honlapjan tervezunk kulén egy kerékparos cimsor nyitasat, ahol tobbek
kozott az emlitett informacios rendszereket/térképeket lehetne terjeszteni, illetve
ahol a kerékparosok tajékoztatasa torténhetne. Informacids/turisztikai pontokon
térképeket lehetne osztani.

7.6. INFRASTRUKTURAHALOZAT FEJLESZTESI LEHETOSEGEK
A kerulet 2022-ben nem tervezi kifejezetten kerekparos létesitmeny épitéset,

azonban tébb utca felujitasat eés forgalomcsillapitast is tervez, mely érezhetden
hozzajarul a kdzuthalozathoz kerékparosbaratta tételehez.
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kerékparforgalmi halézat kialakitasara részletes fejlesztési

kerékparforgalmi halozati terv (KHT) kidolgozasat tartjuk indokoltnak.

terv,

A févarosi kdzdssegi kozlekedeést szolgaltatd Budapesti Kozlekedéesi Kozpontnak
(BKK) az alabbi keépen lathatd a keruletre tervezett kerékparos kézlekedési
koncepcidja:

XML keriilet

Kambart/srolgaiatisi szintek

= 1| Elvi kialakitas |6
2 | elwi kialakitds jo, kKsebb javitds szUksiges
3 | #vi kislakibad nern jo .

— 4 | mam kerdkpénziati biztonsigosan & i
5 | ram |étezo | nem jachatd

7
a 1 2em| -

\,
!
L —— 18

16. abra: Budapesti Kerékparforgalmi Féhalozati Terv 2022- XIIl. keriileti
kerékpdaros Komfort/szolgaltatasi szintek (2022)
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A térképen lathato elemek kozul a Goncol utcaban elkészult a kerékparsav atéepitéese,
illetve a Rakos-patak menten a Réppentyl utca és Béeke utca kdzott mar atépult a
kerékparut. A Dozsa Gydrgy utra a Vaci ut és Vagany utca koézott elkészult az
egyesitett engedélyezesi és Kkiviteli terv, mely az ut ket oldalan iranyhelyes
elrendezesben kerékparsavokat / nyitott kerékparsavokat tartalmaz.

7.6.1. KEREKPAROS HALOZAT TERVEZESE

A halozattervezésnél elsédleges szempont a kerékparos forgalom jellegének és
nagysaganak megfeleld, biztonsagos, gyors, akadaly- és keruldutmentes, kdnnyu és
kényelmes kerékparos kozlekedées feltéeteleinek megteremtését  eldsegitd
fejlesztések, a nyomvonalak és az azokbol kialakuld halézatok meghatarozasa,
valamint a megvalositas gazdasagos és eésszeru Utemezese. Alapkdvetelmeny, hogy
a kerékparforgalmi létesitmények olyan o6sszefiiggé halozatot alkossanak,
amelyeken mindenhova el lehet jutni kerékparral. A kerékparforgalmi halézatok
elemei nemcsak kerékparutakbol allhatnak. Fontos annak a lehetd legpontosabb
meghatarozasa, hogy mikor milyen kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
célszerll és gazdasagos. A kerekparforgalmi nyomvonalat alkoto letesitmények egy
része csak koltseges épitesi beavatkozassal valdsithatd meg, ezéert a
kerékparforgalmi nyomvonalak és haldzatok kialakitasakor minden esetben meg kell
vizsgalni azt, hogy forgalomszervezeési intezkedesekkel vagy kis koltsegu épitesi
beavatkozasokkal ki lehet-e alakitani a biztonsagos kerekparozas felteteleit.

+ A koltségtakarékos fejlesztési intézkedések javasolt sorrendje a kdvetkezé:

1.) Forgalomszervezési intézkedések

o0 Sebesseégkorlatozas és/vagy forgalomcsillapitas, gyalogos- és

kerékparos zona kialakitasa, korlatozott sebessegu dvezet (30-as zona)

kialakitasa.

o Tehergépjarmu-forgalom korlatozasa.

o Konfliktuspontok feltarasa és kezelése.

o Egyiranyu forgalmu utakon elleniranyu kerékparos forgalom lehetéve
tetele.

o Az egyiranyu forgalmu utak menetiranyanak szakaszos megforditasa,
irany megfelelésegenek vizsgalata (megszUnik az atmend forgalom).

o Zsakutcak atjarhatova tétele keréekparosok szamara.

o Csomopontok atalakitasa: pl. széles forgalmi sav, kerékparsav,

eloretolt kerékparos felalld helyek kialakitasa, kerékparos nyom
jelolese.
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2.) A meglévo széles utfeliilet hasznalati modjanak atszervezése

o Lakott teruleten a meglevé forgalmi savszelessegek felllvizsgalataval.

4,25 meter széles kulsd sav és keskenyebb, 2,75 méter (20/1984 (XII. 12.

KM. sz. rendelet) széles belsé savok kialakitasaval biztonsagosabba

teheté a tobbsavos kdzutakon a kerékparozas a rendelkezésre allo

szeélesseg ujra felosztasaval.

o Az utpalya keresztmetszeti hasznalatanak ujrafelosztasa kerékparsav,
nyitott kerékparsav kialakitasaval.

o Autobusz forgalmi sav hasznalatanak lehetdve tétele kerékparozasra.

o A csomopontok atalakitasa a kerékparos forgalom igényei szamara
akkor is, ha a csatlakozd utszakaszokon nincsen kerekparforgalmi
letesitmeny.

3.) Epitett kerékparforgalmi létesitmények
o kerékparsav,
o kerékparut,
o gyalog- és kerékparut kialakitasa.

7.6.2. EGYIRANYU UTCAK ELLENIRANYU KEREKPAROZHATOSAGA

Részletes vizsgalat nélkiil nem ajanlott lehetévé tenni az elleniranyu kerékparos
kézlekedést.

Az egyes utszakaszokon vizsgalni kell a forgalom nagysagat, a parkolas rendjét, a
burkolat tipusat es a kdzdésségi kozlekedést, ahol az UME altal eldirt, minimalis
savszelessegekkel Osszevetve kell megvizsgalni az egyes utszakaszokat. Az utcakat
celszeru harom kategoriaba sorolni attol fuggden, hogy a milyen nagysagrendu
beavatkozas szUkseges:

1. Az 1. kategodridba tartozzanak azok az utszakaszok, amelyek épitési
beavatkozas nélkul alkalmasak az elleniranyu kerékparozasra, ezeknel csak
forgalomtechnikai beavatkozas szukseges.

2. A 2. kategériaba tartozzanak azok az utszakaszok, amelyeknél a parkolas
rendjének megvaltoztatasaval, modositasaval kialakithatd az elleniranyu
kerékparozashoz szUkseges sav szeélessege. A belvarosban ez érzékeny
kérdés, mert a parkolasi igény nagy es a lakosok egy része ellenérdekelt a
parkolasi rend megvaltoztatasaban.
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3. A 3. kategdriaba tartozzanak azok az utszakaszok, ahol csak a jelenlegi utpalya
kiszelesitesevel, a szegélyek és jardak atepitésével van mod az elleniranyu
kerékparozashoz szukseges forgalmi savszelesseg kialakitasara.

Lehetdségek, javaslatok:

« Azok az utvonalak, utszakaszok, amelyek jelenlegi allapotukban megfelelnek
az elleniranyu kerékparozas feltételeinek nem feltétlenul jelentik azt, hogy
azokon meg kell engedni a kerekparozast. Ott érdemes engedélyezni az
elleniranyu kerekparozast - forgalomtechnikai felllvizsgalataink soran ezt a
szempontot is alkalmazzuk -, ahol hosszabb szakaszon lehetseges lenne mar
ma is a bevezeteése, illetve kismerteku atalakitassal alkalmassa tehetd.

+ Az egyiranyu utca az uttest szélessegetoél fuggetlenul kijeldlhetd kerékparozas
celjara, ha az utszakasz belathato, vagy kikeruld helyek vannak (esetleg
kialakithatok) és nem jelent forgalombiztonsagi kockazatot az elleniranyu
kerékparozas. Ilyen szakaszokon is javasoljuk a 2,75 méteres forgalmi sav
biztositasat es kikeruld helyek letesiteset. A kikeruld helyek altalaban néhany
parkolohely megszintetésevel jarnak, ezert, ha lehetséges, akkor a keréekparos
varakozo helyeket kombinalni kell a kikeruld helyekkel.

+ Minden egyiranyu utca keétiranyu kerékparos forgalom szamara toértend
megnyitasakor vizsgalandd a keresztezddesek tartos festekkel jelolese az
egyertelmu kdzlekedési iranyok erdekeében.

Az elleniranyban kerékparozhatd egyiranyu utcakban a kerékparos létesitmenyt
elleniranyban ugy ceélszerlu kialakitani, hogy a gépjarmuvezetdk kdnnyebben
észleliek a kerékparosokat, illetve, hogy a kerékparosok vedve legyenek
(kerékparsav).

7.6.3. MEGLEVO HALOZATI ELEMEK FELULVIZSGALATA

Mivel sok kerékparos nyomvonal mar tébb mint 10 éve épult, igy felllvizsgalatuk
indokolt. Ezert tervezzuk a megléevd keréekparos nyomvonalak koézlekedési
biztonsagi auditjat, €s annak eredmeénye szerinti korrekcioit. A kdzlekedeésbiztonsagi
audit keretében tébbek kozott a jelzdtablak, a burkolati jelek, a csomoponti
belathatosagok, a burkolatallapot, stb. felllvizsgalata tértenik meg. Ennek
eredmeényeként meglévd jelzotablak lecserélese, burkolati jelek ujra-/atfestese,
burkolatjavitasok/-felujitasok, csomoponti  korrekciok, ivkorrekciok, novenyzet
visszametszeések, objektumok athelyezése (pl. Urszelvényen kivulre), stb. lehet
javasolt. Az egyiranyu utcak torkolataban bemutatott szigetvédelemhez hasonléan a
kétiranyu utak csomopontjaiban is szUkseges lehet a kerékparsavok bevedése
szigettel, a kanyarodo jarmuvek elleni vedelembdl.
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17. abra: Kerékparsav szigttel valo védelmére példa a Drava utcaban

A kdzlekedésbiztonsagi audit vizsgalatokat a korabban feltart kerékparos baleseti
gocpontok helyszineivel szukséges megkezdeni, és az itt feltart hianyossagok
Jjavitasaval szukseéges megkezdeni a korrekciokat.

7.6.4. INNOVATIV MEGOLDASOK BEVEZETESE
Javasoljuk innovativ megoldasok bevezeteset, mint pl.

- Visszaszamlalos jelzélampak kihelyezesenek szorgalmazasa,

- Tobb helyen olyan kerékparos szamlalo, ami kiirja, hogy aznap hanyadik
bicikliskent haladtak el alatta.

- Kerékparszamlalok es digitalis tablak telepitése a forgalmasabb keréekparutak
menten, amelyek felhivjak a figyelmet a sebességre, hdmersekletre, varhato
kdzlekedési veszeélyekre, akadalyoztatd tenyezokre, vagy pozitiv Uzeneteket
kuldenek a kerékparhasznalok szamara, valamint a kerékszamlalok adatait
kijelzik.

- Okoskonténerek csomagtaroloval, ruhavaltasi lehetdéséggel, futéssel, enni-
innivald automataval, hogy pl. szinhazba is lehessen menni kerékparral. A
kihelyezes lehetdsegenek vizsgalata, a lehetseges helyszinek keresese
kdzeptavu feladat.

7.7. KEREKPARTAROLOK, TAMASZOK, B+R, MULTIMODALITAS, ESZKOZVALTO HELYEK

Egyre inkabb elétérbe kerul a kerékparos kozlekedesi infrastruktura egyeb elemeinek
a fejlesztése, igy a tarolok, tamaszok kiepitese. A kérddives felméres eredmeénye is
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azt mutatta, hogy a kerékpartarolas egy kulcskerdeés a kerékparozok szamara mind
az otthoni tarolast, mind az uti cél helyszinén tértend tarolast illetden.

Az o6nkormanyzat palyazaton Llehetéséget biztosit a tarsashazak as
lakasszovetkezetek szamara kerékpartarolé épitéséhez egy uj palyazattipus
bevezetésével. A palyazat folyamatos mukddtetésevel a kerdodives felmeéreés soran a
kerékparozas egyik legfébb akadalyakent emlitett problémara ad valaszt
Onkormanyzatunk. Vizsgaljuk annak lehetéségét, hogy hova lehet a tarolot elhelyezni
olyan kerelmezok eseten, akik ingatlanjanak tertletén nem oldhatdé meg a tarolo
kiepitese (pl. panelhazak eseten), Az otthoni tarolast szolgalo kerekpartaroloknal az
alabbi szempontokat kell biztositani:

Kényelmes (a vazat kénnyu lekotni, nem zsufolt)

Biztonsagos (zart)

ldéjarastol vedett (fedett)

Megvilagitas  (legyen lampa/villanykapcsolo a kozeleben,
jobb a mozgaserzekelds)

o O O O

e —

18. abra: Kerékpartarolok javasolt elhelyezése aneldzas Rérnyéken

A ndévekvo lakossagi igenyek miatt szUksegesnek tartjuk, hogy kézeptavon fizetds
kozteruleti, de fedett, zart, lopasbiztos, és kenyelmes kerékpartarolasi szolgaltatast
hozzunk létre azokon a tarsashazas teruleteken, ahol nincs lehetéseg a kerékpart
otthon, az ingatlanon belul megfeleléen tarolni (pl. panelhazas kornyeken). Ezeknek
a szolgaltatasoknak a létrehozasa, bevezetese rendkivul koltség igenyes, valamint
szamos, jellemzoben uzemeltetesi probléma merulhet fel, ezért ezek bevezetéséet
kozeptavon tervezzUk csak, pilot projektek alkalmazasaval.
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A kerékparozas egyik nagy hatraltaté tényezdje, hogy ha nem elzartan térténik a
kerékpartarolas, akkor a kerékparrol minden indulas és érkezéskor le- és fel kell
szerelni a kiegeszitd eszkdzoket (lAmpak, kilometerdra, mobiltarto, kulacs, haromszog
taska, pumpa, buko sisak, stb) annak érdekében, hogy biztonsagban tudhassuk. Ez
olyan kényelmetlenséget okoz, hogy emiatt sokszor inkabb mas kdzlekedesi modot
valasztanak az emberek. A bringatarold doboz ezeket a problémakat keépes
kikUszobolni.

19. abra: Kerékpartarolo doboz

Kozeéptavon tervezzuk bizonyos kozlekedési csomopontokban is — ahol tdbmegesen
Jjelentkezik a kerékpatarolas igenye es az gondot okoz - fizetds kerékpartarolasi
szolgaltatas bevezetését. Ezek jellemzden a tomegkodzlekedesi eszkdzok,
kotottpalyas (vasut, villamos) kdzlekedési eszkdzok vegallomasainak, megalloinak
kozeleben kepzelhetdk el a kulfoldi peldak figyelembe vetelével.

A kerekpartarolok helyszineinek kivalasztasa soran szukseges megvizsgalni az
esetlegesen kihasznalatlan, elsésorban onkormanyzati tulajdonu Uzlethelyisegek
hasznositasanak lehetésegeét.

7.8. Kozteriileti kerékparpumpak és szervizpontok telepitése

Tobb esetben a kerékparos kozlekedésre nyitott lakosok kerékparhasznalatanak
akadalya a sajat kerekparok szervizelése, javitasa, vagy akar csak a leeresztett
kerekek felpumpalasa. Ahogy a kerekparok otthoni tarolasa, ugy a megfeleld
szerszamok beszerzése és azok tarolasa is problemat okoz sokak részeére. Erre
Jjelenthetnek megoldast a mar tébb helyen alkalmazott, kdzteruleten kihelyezett
kerékpar pumpak és szerviz pontok.
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Ezeknek az eszkézdknek az uUtemezett telepitésével koénnyen fejleszthetd a
szolgaltato infrastruktura, melyet a 2022. évben megkezdink kisérleti program
jelleggel.

A helyszinek kivalasztasakor figyelemmel kell lenni a rendelkezésre alld helyre, a
meglévd  kerékparos infrastrukturahoz tértend igazodasra és arra, hogy a
telepiteseket kovetdben az egész kerulet lefedett legyen az eszkdzdkkel.

7.9. BUBI KOZBRINGA RENDSZER HATARTERULETENEK KITERJESZTESE A TELJES
KERULETRE

A févaros belvarosi reészében 2012-ben bevezettek a Koézdsségi Kerekparos
Kdzlekedés Rendszert, ami a Xl kerlletet az Ujlipdtvaros teriiletrésszel érinttette. A
BUBI budapesti kozdssegi kerékparos rendszer azota tovabb bévult kb. a Forgach
utca magassagaig. A meglévd BUBI halozatot 15. abra mutatja be.

A rendszert az egész keruletre kiterjeszteni tartjuk szukségesnek, melyhez az alabbi
helyeken javaslunk uj allomasokat létesiteni, a telepitésekkel kapcsolatban tovabbi
egyeztetések lefolytatasat a Févarosi Onkormanyzat és a BKK illetékeseivel.

- Dozsa Gyorgy uti csomopontban visszaallitani,

- Gyodngyodsi utca (Duna Plaza) csomopont,

- Lehel utca - Robert Karoly korut csomopont,

- Kassak Lajos utca - Dozsa Gyoérgy ut,

- Lehel utca - Dozsa Gyorgy ut csomopont,

- Beéke utca - Rakos-patak menti kerékparut keresztezeseében,

- RéppentylG utca /Goéncdél utca - Rakos-patak menti  kerékparut

keresztezeéseben

- Ujpest Varoskapu vasutallomas,

- Angyalfold vasutallomas,

- Vasuttortéeneti park,
- Marina part.

7.10. MIKROMOBILITAS SZABALYOZASA

A mikromobilitas jelenleg még nincs szabalyozva a KRESZ-ben. A mikromobilitas
szabalyozasa nem oOnkormanyzati hataskér. A jarmUveket nem tipus, hanem
maximalis sebesseg szerint lenne indokolt megkuldnbdztetni, a szabalyozasnak erre
kellene épulnie.
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A XllI. Kerlleti KozterUlet-fellugyeletnek célszert elére felkészllnie a jovdben
megalkotott szabalyok betartatasara. Meg lehet vizsgalni annak a lehetésegeét, hogy
részukre e-rollert biztositsunk a hatékony feladatellatas érdekeében, kuléndsen a
belvarosi kornyezetben segitve a fellugyeldk kdzlekedéséet.

A mikromobilitas terjedésére és annak dinamikajara idoben fel kell készulni annak
erdekében, hogy a mar ma is lathatdéan sok esetben problemas jarmuelhelyezések
(e-rollerek szanaszét dobalva) helyett rendezett korulmeények uralkodjanak a
koztertleten. Fentiek miatt kiemelten fontos, hogy a jelenlegi jogszabalyi keretek
kozott a téma szabdlyozasa a Févarosi Onkormanyzat és az érintett kerlleti
onkormanyzatok egyuttmukddésével, Budapest teljes teruleten egyseges alapelvek
és szempontok mentén, lehetéleg azonos modon torténjen meg.

Ennek érdekében a 2021 évben tdbb egyeztetést folytattunk a Foévarosi
Onkormanyzat és tébb kerlileti dnkormanyzat részvételével a témakér helyi
szabalyozasanak kidolgozasa érdekeében. A kdzés gondolkozas és munka
eredmeényeképpen egy olyan egyuttmukodesi megallapodas készult el, mely rogziti
az alapelveket, melyek mentén a résztvevd fovarosi keruleti Snkormanyzatok és a
Févarosi Onkormanyzat kdzds szabalyozast vezet be. Onkormanyzatunk olyan
egyseges arculatu mikromobilitasi pontok kialakitasat kezdi meg a 2022. évben,
melyek egyuttesen egy févarosi halozatot alkotnak majd a tébbi, részt vevéd
onkormanyzat altal kialakitott pontokkal kézdsen. Az uj pontok kijeléléese soran fontos
szempont volt, hogy a gyalogos és a gepjarmu-forgalom (parkolas) zavartalansagat a
lehetdsegek szerint a tovabbiakban is biztositsuk, ezért alapvetden forgalomtol elzart
teruleteken szandéekozunk kijelélni a mikromobilitasi pontokat.

Erre mutatunk példakat az alabbi kepeken.

43



Kerékparos Koncepcio 2.0 2022 - 2027.

21. abra: BUBI kerékpar és roller tarold a Béke térnél

7.11. IDEGENFORGALMI LEHETOSEGEK

A XIll. keruletben a szabadidds celu keréekparozas egy kulénleges szegmense az
idegenforgalmi celu kerékparozas. Ennek fontos eleme a keruletunk kdzigazgatasi
reszet nem kepezd Margitszigetre tartd forgalom es a Duna-part. Az idegenforgalmi
celu kerékparosforgalom szamara az infrastrukturdlis elemeken tul a
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kerékparozashoz szukseges kiegeszitd letesitmenyek is elengedhetetlenul fontosak.
Ilyenek:

« akerékpartamaszok és -tarolok,

« az utiranyjelzé tablak,

» aturisztikai informacios rendszer,

« terkepek,

« kerékparos pihendhelyek, paddal, esévedelemmel, vizvételi hellyel, lehetdleg
WC-vel,

* nyilvanos szervizpontok,

* aszukséges helyeken korlatok, sorompok, veddberendezések.

Nehany konnyen elérhetd kerékparszervizre is szUkseg van a kerékparos utvonalak
mentén, ez éppugy a kerekparos szamara fontos szegmens, ahogy a kerékparos
infrastruktura szinvonala. A modern kerekparos kérnyezetben a kerékparozok
szamara kedvezden hat, ha kulénbdzéd szolgaltatasok is elérhetdk a turisztikai
utvonalak mentéen.

Az idegenforgalmi célu keréekparozas tdmegesen csak akkor fog megjelenni és
dinamikusan ndévekedni, ha a fenti feltételek hosszabb dsszeflggd nyomvonalon, pl.
EV6 magyarorszagi szakaszan kialakulnak.

7.12. KEREKPAROS PIHENOHELYEK

A turisztikai céllal kerékparozok 10-15 km megtétele utan altalaban megallnak,
ezért pihendhelyekre is sziikség van. Ezek a pihendhelyek alkalmasak lehetnek a
kozlekedési eszkozvaltasra is. Ezért elhelyezésuk celszeru kozdssegi kozlekedesi
eszkdzok kozeleben.
Ilyen pihendhelyet javaslunk kialakitani:

- a Duna-parton a kikétdhelyek térsegeében,

- a Népszigeten.

A szolgaltatasi kor ezeken a helyeken igy alakul:
- esdvedod, arnyekolo letesitmeny,
- asztalok, padok,
- kerékpartarolo hely,
- ivoviz-vetelez6 hely,
- szemettarolok.
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Fontosnak tartjuk azt is, hogy a meglévé és a késdbbiekben kiepuld kerekparforgalmi
halozat mentén névényzetet is telepiteni kell a kerékparut kiépitésével lehetdleg
egy idoben.

7.13. UTIRANYJELZ® TABLARENDSZER

A kerékparosok jo vezetése érdekében nagyon fontos a megfeleldé utiranyjelzé
tablarendszer kiépitése is. A tablak tervezésnél a Budapesten rendszeresitett
kerekparos utiranyjelzé tablakat célszert figyelembe venni. Az EuroVelo
nyomvonalakon azonban megfontolando az Uj jelzétablarendszert alkalmazni, hogy
az EV kerékparutakon Budapestre érkezék vagy azon athaladok egyseges
tablarendszerben tudjak koévetni az utvonalat. A kerékparforgalmi nyomvonalak
kialakitasakor az utiranyjelzé6 és informacios tablarendszert is indokolt
megterveztetni.

7.14. KEREKPAROS KOZPONT

A kerékparosok megfeleld szolgaltatasanak biztositasa erdekében
kerékparoskozpontot hozunk létre tervezetten a 2025. évben. A 2023-2024. években
a kialakitas lehetdseget es helyszinet megvizsgaljuk a kerékparosok erdekeinek es
igényeinek figyelembe veételevel, melynek megalapozasaként online kdzvelemeny-
kutatast végzunk. A kerekparoskdzpont tervezett helyszine a Drava utca térsége,
mivel itt kedvezé kornyezetben, kedvezd kozlekedési kapcsolatokkal lehetne
kialakitani. Az épuletben informacios kézpont, kavezo, kerékparkdlcsdnzo, higiénias
blokk kaphatna helyet, és egyben egy kerekparos pihendhelyként is szolgalna a hely.
Ez a hely azért lenne kedvezd, mert kdzel van a Dunahoz, az EuroVelo 6 nyomvonal
menten helyezkedik el, a kdzelben kerekparbolt és szalloda van. Ezen kivul a Duna-
parton meg kikétéi kapcesolat is rendelkezesre all.

8. OSSZEFOGLALAS, INTEZKEDESI JAVASLATOK ROVIDEN

Az elmult tiz év alatt a kerékparos infrastruktura alapveté fejlédesen ment keresztul.
Jelentds eldrelepes tortént a szemléletformalas terén is, mely nem kizardlag
Onkormanyzatunk, hanem a lakosok részérdl is megmutatkozik. A kerékparos
kdzlekedés szempontjait figyelembe vettik az AngyalZzOLD 3.0 Stratégia
kidolgozasakor, valamint szamos kdzlekedésbiztonsag érdekében tervezett
intézkedéslinket is meghatarozé Ujlipodtvarosi Mobilitasi Terv kidolgozasakor és
felulvizsgalatakor is. A kerékparosok szamara is léenyeges pozitiv iranyu valtozast
hoznak az Ujlipdtvarosi Mobilitasi Terv alapjan megvaldsulé fejlesztések és egyéb
intézkedesek, igy a tomegkozlekedesi utvonalak sebessegenek csokkentese, Tempo
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30 Ovezetek kijelolése, elleniranyu kerékparos kdzlekedési utvonalak kijelolese. A
kerékpartamaszok kihelyezése ugyancsak olyan kerékparhasznalatot segitd
intézkedes, amely a fenti strategiakhoz illeszkedik.

A jelenlegi 31,14 km kerékparos létesitményhez még 15,6 km kiépitésére van
szukség (keresztmetszeti / utca hosszban mérve) ahhoz, hogy a keriilet
kerékparos haldézata teljessé valjon. Ez azt jelenti, hogy a kerilet kerékparos
halézata 67 %ban, azaz 2/ 3-ad részt mar kiéplilt. A hianyzo kulcsfontossagu halozati
elemek azonban mar tervezeés/eépités alatt vannak (3,3 km), a tdébbi hianyzo
nyomvonal pedig alternativ parhuzamos utvonalakon (pl. kisforgalmu utcakban) a
megvalosulasig kivalthato.

A kerékparos halozat kiepitettsége elég magas szintre jutott ahhoz, hogy a kerulet
nagy resze kerékparos letesitmenyen és/vagy forgalomcsillapitott/kisforgalmi
utcakon keresztul megkézelithetéve, hasznalhatova valjon. A kerékparos haldzat
kiepitettsegenek noveléset utfejlesztéseink és forgalmi rend felllvizsgalataink soran
is figyelembe vettlk és vesszuk, a kerékparosok kozlekedesi lehetdsegeit,
biztonsagat javitd intezkedések vizsgalata a tervezesi és a kivitelezési munkainknak
egyarant reszet képezi, valamennyi fejlesztési feladatunk eldkeszitési fazisaban
kiemelt szempontként kezeljuk a kerékparos infrastruktura bovitéseét.

Az uj utvonalak kiépitése mellett hangsulyos feladat a meglévé utvonalak
fellilvizsgalata, korszerusitése, forgalombiztonsaganak ndévelése, illetve egyéb
kerékparozast 6szténzé intézkedések megtétele, ugy, mint pl.: kerékpartarolok
épitése, egyiranyu utcak elleniranyu kerékparozasanak biztositasa, és
forgalomcsillapitott 6vezetek kialakitasa.

Alapveté keriileti cél a févaros ceélkitiizésével o6sszhangban a kerékparos
kézlekedés részaranyanak tovabbi ndvelése.

E cél elérése érdekében a legfontosabb prioritasok, melyek szerint csoportositottuk
a tervezett intézkedéseket:

A.) Oktatas, kampany, akciok

B.) A kerékpartarolas kedvezé lehetésegeinek megteremtése

C.) A kdzlekedésbiztonsag ndvelese

D.) Tovabbi infrastruktura fejlesztes, eés kiegeszitd letesitmenyek

A prioritasok koézoétt nem allitottunk fel fontossagi sorrendet, azokat egyforman
fontoskent azonositottuk és jeloltuk meg.
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Az intézkedeések Utemezését az alabbi szinezessel jeloljuk:

N Z6ld: Mar most elkezdhetd/folytathato
és/vagy folyamatos tevekenyséeg

N Sarga: Rovidtavon megvalositasra javasolt
(1-3 ev)

N Narancssarga: Kézeptavon megvalositasra

javasolt (3-6 év)

N Piros: Nagy tavlatban megvalositasra
javasolt (6-12 év)

A kerekparozas tovabbi ternyeréesenek eérdekeben az alabbi intézkedéseket
megvizsgaljuk, és azt kévetéen indokoltsag esetén megvalédsitjuk:

Intézkedési javaslat

Koéltségbecslés

Javasolt itemezeés

1. A kerékparos kozlekedést népszerusitd
akciok, rendezvenyek, versenyek
rendszeres szervezese (pl. Bringazz suliba,
munkaba, lathatoan, stb.)

2.000.000 Ft / ev

2022-t6l folyamatos

2. Informacios adatbazisok és tajekoztatasi
rendszer terjesztése (kézbe vehetd
kerekparos terkep, internetes utvonal
keresdk es terkepek megosztasa pl. a
honlapon, informacios/turisztikai pontokon,
a BKK-val egyuttmukodve).

500.000 Ft / év

2022-t6l folyamatos

3. PR tevekenyseg, kommunikacio, es
tajekoztatas a kerékparos fejlesztésekrol, es
azok hasznossaganak hangsulyozasa.

300.000 Ft / ev

2022-t6l folyamatos

4. A helyi épitesi szabalyzat rendelkezzen
minden  egyes beépitési  funkcidhoz
tartozéan a telepitendd kerekpartarolo
minimalis szamarol.

nincs koltsege

2022.

5. Felkeszules a mikrokozlekedes
terjedésere, szabalyozasara. A rollertarolas
megoldasa mikrokdzlekedeési  pontokat
letrehozva (févarosi torekvesekkel
o0sszhangban).

15.000.000 Ft

2022.
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6. A kerékparozok  szempontjaibol
megfeleld, varoskepbe illeszkedd koztéri
keréekpartamaszok és tarolok keruljenek
minden frekventalt helyre (kdzintézmenyek,
uzletek, kozlekedesi csomopontok -
multimodalitas lehetésegenek biztositasa).
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15.000.000 Ft /
ev

2022-t6l folyamatos

7. Lobbizas a BUBI rendszer kiterjesztésere a
teljes kerUletben.

nincs koltsege

2022-t6l folyamatos

8. Minden uj varosfejlesztési, varosrendezesi
intézkedesnel javasoljuk, hogy a tervezeskor
alapvet6 elvaras legyen, hogy a kerékpar
mint jarmU szamara is meghatarozzak és
kialakitsak a megfeleld kapcsolatokat es
kozlekedési fellletet, a TRSZ-ekben is
megjelend  elvarassal. A kozteruleti
fejlesztések soran a kerékparos koézlekedes
lehetseges fejlesztésének megvizsgalasa.

nincs koltsege

2022-t6l folyamatos

9. Palyazati lehetéseg muUkodtetese a
tarsashazak, esetleg munkahelyek szamara
korszerl (fedett, kényelmes, biztonsagos)
kerekpartarold kiepitesere, ehhez szukseg
szerint (pl. panelhazaknal) a kozterulet
biztositasa. / Fizetds, lopasbiztos, fedett,
kényelmes kerekpartarolasi szolgaltatas (pl.
BringaBox) bevezetése azokon a helyeken,
ahol nincs lehetéseg az ingatlanon belul
megfeleldéen tarolni a kerékpart (pl
panelhazaknal)

10.000.000 Ft

2022-t6l folyamatos

10.  Kozteruleti  keréekparpumpak  és
szervizpontok telepitese.

5.000.000 Ft / ev

2022-t6l folyamatos

11. Meglevo kerekparos halozati elemek 15.000.000 Ft 2023,
felulvizsgalata, kdzlekedesbiztonsagi

awelife, ezols szt & mindesg- €8 (felulvizsgalat) (felulvizsgalatra)
forgalombiztonsag javitasa, kézvilagitas

kialakitassal kombinalva. Itt célszeru

tekintetbe venni az idegenforgalom 90.000.000 Ft 202,
jelentéseget, foleg az EuroVelo 6

nyomvonal_ vonatkozasaban. (kivitelezes) (megvalésitésra)
12. Utbaigazitd jelzétabla-rendszer és a

kerulet nevezetessegeit bemutato

tajéekoztatd tablarendszer kialakitasa: 6nalld| 8.000.000 Ft 2023-tol rendszeresen

tervezes  kereteben, illetve  minden
kerekparos letesitmeny tervezesekor.
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13. Altaldban a kdzlekedési ismeretek, ezen
belul a kerekparos kozlekedéssel
kapcsolatos  ismeretek  oktatasa az
ovodakban és iskolasok szamara szervezett
keretek kozott. A kozlekedesi ismereteken
kivul minimalis kerékparos karbantartasi es
szervizelési ismeretek gyakorlati oktatasa
(pl. leesett lanc visszarakasa).
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5.000.000 Ft / ev

2024-t6l rendszeresen

14. Keruleti kerékparforgalmi nyomvonal
halozati koncepciotervenek (KHT)
elkeszitese.

10.000.000 Ft

2024.

15. Kerekparos rendoérszolgalat
letrehozasanak szorgalmazasa /
kerekparos kozterulet-fellgyelet
bevezetese és mukodtetese.

2.000.000 Ft / ev

2024.-t6l a mukodtetes
folyamatos

16. A kerekparozassal kapcsolatba hozhato
vallalkozasok 6sszegyujtése,
kerekparosbarat szolgaltatoi kor
letrehozasa.

1.000.000 Ft

2024.

17. Fizetos, lopasbiztos, fedett, kenyelmes
kerekpartarolasi szolgaltatas bevezetese (pl.
kerekparos parkolohaz, melygarazs) azokon
a helyeken, ahol nincs lehetdseg terszinen
megfeleldéen tarolni minden kerekpart (pl.
nagy kozlekedesi csomopontokban).

20.000.000 Ft/ev

2024.

18. A hianyzo, kis beavatkozast igenylo,
kerékparforgalmi haldzati elemek mielébbi
kiepitéese. A kialakitas soran a kis koltsegu
hatékony beavatkozasokra helyezendd a
hangsuly: pl. az arra alkalmas egyiranyu
utcak és a lakoutcak kijeldlése a
kerékparforgalom szamara.

25.000.000 Ft

2025.

19. Egyéb kiegeszitd kerekparos
letesitmenyek telepitése (pihendhelyek,
padok, esdbeallok, arnyekolok, vizveteli
lehetdsegek, nyilvanos szervizpontok,
kellemes kornyezet (ndvenyzet telepitese),
stb.)

50.000.000 Ft

2025.

20. A keruletben 5 evenkenti
forgalomtechnikai koncepcio
felllvizsgalata, és abban a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatos kérdések
elemzese.

2.000.000 Ft / 5
ev

2027.
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Az intézkedések a tagabb terlletre vonatkozo, igy a fovaros fejlesztési torekvesekkel
is es a kerdoives kozvelemeny-kutatas eredmenyeivel 6sszhangban vannak.

A fenti intézkedések megfelelé uUtemezésével, egyittes hatasaval
megteremtheto a kerékparosbarat kérnyezet, amely az életmindség javitasanak
egyik alapja. Emellett az EuroVelo 6-os kerékparforgalmi nyomvonalakon
megjelené turisztikai célu kerékparos forgalom kismértéki gazdasagelénkitést is
jelenthet a XIIl. keriilet szamara.

A jelen kerékparos koncepciot a Tandem Mérndkiroda Kft. altal a 2021. évben
készitett koncepcioterv megallapitasainak figyelembeveételével alkottuk meg.
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1. szamu melléklet

A kérdoives felméreés részletes elemzése

I/1. Az On neme?

= Férfi = N6

A Kitoltok tobbsege ferfi volt.

I/3. A XIll. keriiletben dolgozik /
oda jar iskolaba?

= Nem 312 = Igen 204

Figyelemremelto a kdvetkeztetések levonasa szempontjabol az a tény, hogy annak
ellenére, hogy a kitoltdék 4/5-de keruleti lakos, tdbbseglk mégsem a keruletbe jar
dolgozni vagy iskolaba.
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I/4. A XIll. kerlletben lakik? Ha igen, milyen
épiiletben? Ha nem, jar-e a keriiletben?

= Nem, de munkavégzés miatt vagy mds okbdl rendszeresen jarok a keriiletben.

= Nem, alkalmanként jarok a keriiletben.

= |gen, Gndllé csalddi kertes hazban, vagy sajat kerttel rendelkezd sorhdzban/ikerhazban.
n Igen, tdrsashdzban, melyhez tartozik elzart kzos udvar (pl.: bérhaz, sorhdz, laképark).

8 |gen, tarsashdzban, melyhez nem tartozik elzart kdz6s udvar (pl.: tobbemeletes panelhaz).

Ahogy az a kerulet telepulésszerkezetetdl varhatd volt, a kitolték nagy tébbsege
tarsashazban, lakasban lakik, mely adat a kerékpartarolasi problémakkal lesz erds
osszefuggesben.

I/S. Hanyan élnek egy lakasban?

250
- 37%; 191
(5o 28%;142
18%;94
100
11%; 59
50 5%; 24
- 1%;6
O —
116 216 3f6 416 515 616

A kitoltok teljes korében atlagosan 2,32-en élnek egy lakasban, a kerlletben lako
kitoltdket vizsgalva atlag 2,27-en.
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KEREKPAROZASI SZOKASOK

[1/1. Hany kerékpar van a haztartasukban?

180
160 30%; 153

140 25%:;127
120
100 17%; 89
80
10%; 50
a0 8% 41
40 5%; 26
2%;12 . ;

20 I I 6 1%6 153 %1 2%; 8
0 . =2 — =

0db 1db

2db 3db 4db 5db 6db 7db 8db 9db 10,
vagy
tobb

A kitoltok teljes koreben atlagosan 2,51 kerékpar van egy haztartasban, a keruletben
lako kitoltdket vizsgalva atlag 2,25. Ez azt jelenti, hogy atlagosan minden kitoltére jut
egy kerekpar, de ez meg nem jelenti azt, hogy minden keruleti lakosra jut egy
kerékpar, hiszen ezt a kerddivet sajat bevallasuk szerint elsésorban olyanok toltottek
ki, akik kerekparoznak.

I1/2. Hany egyéb mikromobilitasi jarmd van a
haztartasukban (a kerékparokon kiviil), melyet
kozlekedési célra hasznalnak?
350 63%;327
300
250
200
150
18%; 93
100
10%; 50

[-¥9
I %18 %11 1%;6 1%;6 0%;2 0%;2 0%:0 0%;1
™

50

l1db 2db 3db 4db 5db 6db 7db 8db 9db 10db

A legtdbb kitéltdnek nincs kerékparon kivul egyéeb mikrokdzlekedeési eszkdze, A
kitoltdk teljes kérében az atlag 0,77 db/fd, a keruletben lako kitoltok kozott 0,68 az
atlag.
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11/3. Szokott-e kerékpdrozni? Ha igen,
milyen gyakran?

27,5%

N

= [gen, hetente 1-4 napon.

= [gen, hetente 5 vagy tébb napon.

= |gen, havonta 1-3 alkalommal.

® |gen, évente néhdnyszor (ritkabban, mint havonta).

= Nem szoktam kerékpdrozni.

A kitoltdk majdnem ¥i-ede minimum heti 1-szer kerékparozik, ha a korulmeények
idedlisak hozza. A kitoltdk kb. 1/3-ada minden munkanap kerekparozik.
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II/4. Ha kerékparozik, milyen célbdl teszi?

26;5%
27,5%

= Inkabb munkaba/iskoldba jaras, Gigyintézés, és hasonld kézlekedési célbol;
de szabadid&s célbdl is szoktam.

= Inkdbb kikapcsolodas, tirdzdas, turisztikai, és hasonld szabadidés célbdl; de
kozlekedési célbal is szoktam.

= Csak kikapcsolddds, tardzas, turisztikai, és hasonlé szabadidds célbdl.

u Csak munkaba/iskolaba jards, ligyintézés, és hasonlo kozlekedési célbol.

m Nem szoktam kerékpdrozni.

= Kornyezetiink védelme, a varosi szmog csokkentése érdekében hasznalom a
kerdknArt mas kivzlekedéci eszkizik kivalticira esati ielleposl

A Kkitoltok tobb mint fele kdzlekedési célbol hasznalja a kerékpart, kb. harmaduk
kikapcsolodas celjabol.
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I1/5. Milyen kerékpart, vagy egyéb mikromobilitasi jarmiivet hasznal?

Sebessegvaltos kerékpart. ' - Rl 819%; 420
Budapesti kézbringat (BUBI). 24%; 122
Hagyomanyos rollert 11%;59
Fixi (nem valtas) kerékpart. | 8%;43
Koz0sségi elektromos rollert (pl.: LIME). | 7%:;34

Egyé b mikromobilitisi jarmivet (pl. gorkorcsolya, gérdeszka), i 5%;27

MNem hasznalok kerékpart és ahhoz hasonld jarmivet (pl. rollert) sem 5%; 24
Sajat elektromos rollert. 4%;21
Elektromos rasegitésd kerékpart. 3%;15

KélcsbnzBbol bérelt kerékpart, B 2%:9
(i} 50 100 150 200 250 300 350 400 450

A kitoltok 81%-a hagyomanyos sebessegvaltos kerékpart hasznal. A kitoltok
egynegyede hasznalja a BUBI kdzbringa rendszert. Kisebbik részuk hasznal csak
egyeb mikromobilitasi eszkdzoket.

I1/6. Mi 6sztonozné arra, hogy tobbet kerékparozzon?

Ha jobb vagy jobban kiépitett lenne a kerékparos haldzat (tobb -
kerékpardt, -sav) 75%;364
Ha lenne hely tarolni a kerékpart az Gticéljaimnal. 47%;227

Ha nem tartanék attol, hogy ellopjak a kerékparomat az

uticéljaimnal. a5%; 222

Ha kellGen jelGlve lennének utfelfestésekkel (Gtburkolati jelekkel)

az Utvonalak. 44%; 213

Ha lenne helyem tarolni a kerékpart otthon. 28%; 137

Ha tablazdssal jobban lennének jelezve az Gtvonalak. 28%; 136

Ha tobb kiegészit{ létesitmény (pl. ivokut, mosdo, pihendhely, 25%: 122
szervizpont, esébedlld...) lenne az Utvonalaim mentén. d
Ha nem tartanék attdl, hogy ellopjak a kerékparomat otthonrél 14%:; 69

0 50 100 150 200 250 300 350 400

A fenti valaszokbol lathato, hogy elsésorban a kerékparos haldzat kiepitettsege és
magas szinvonala 6sztdnzi az embereket arra, hogy kerékparozzanak, a kerékparos
tarolasnal az uti celoknal levé tarolast érzik kevesbeé biztonsagosnak és kiepitettnek
az otthonihoz keépest, és a burkolati jeleket fontosabbnak tartjak a jelzétablaknal.
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11/7. Mi neheziti, hogy gyakrabban hasznaljon kerékpart?

Az id6jarasi kériilmények (rossz idGben nem kerékpdrozok). I 50%; 215

Nem érzem biztonsagosnak a kerékparozast (pl. félek, hogy
[ —— ]| I

eliitnek az autdk).

Nem nyujt elég jo alternativat mas kozlekedési mddokkal szemben i
il - ‘ I 11%; 49
(inkdbb tomegkozlekedek, autdzok, stb.)

Nem tartom kényelmesnek a keréekparozast (pl.: til sok i
. . o 38
elGkésziletet igényel, izzadas).

Nincs ra idém. | 5%;22
Nincs sajat kerékparom. R 4%; 18
Félek, hogy eltévedek. 1 4%;17
Egyéb kifejtdsre adott valaszként: Nincs olyan ami nehezit. [l 2%; 10
Nem szeretek/akarok kerékpdrozni. |l 2%:8
Nincs pénzem kerékparra. W 2%;7
Nem tudok kerékpdrozni. B 1%:4

0 50 100 150 200 250

A hatraltato tenyezék kozt elsé helyen a kedvezdtlen iddjaras szerepel, ezt a kitdltok
50%-a jeldlte meg, masodik helyen pedig azt tartjak nehezségnek, hogy nem érzik
biztonsagosnak a kerékparozast (45%). Nem emlitettek ugyanakkor a kerékpar
hasznalata tekintetében hatraltato tényezdnek azt, hogy a BUBI nem elég suru
Angyalféldon, ki kellene terjeszteni; ahogy nem tartottak negativumnak azt sem a
hasznalat tényére vonatkozdan, hogy tul nagy tavolsagok vagy emelkeddk; bizonyos
elethelyzeteknel nem jo a kerekpar; nem lehet a munkahelyen lezuhanyozni; nehéz
kombinalni a tomegkdzlekedéssel (nincs rajta hely a kerékparnak).

KEREKPARTAROLAS

Az otthoni kerékpartarolast csak a kerulet lakoi kdzott (400 kitoltd) vizsgaltuk.
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[11/1. Ha van kerékparja, hol tarolja otthon?

A lakasban.

Kéz8s hasznalati udvari [ féldszinti kerékpartaroléban.

A lakdshoz tartozd (nem kozds hasznalata)
pincéhelyiségben/garazshan/padlason.

Nincs kerékpdarom.

Alakdshoz tartozd (nem kdzos haszndlath) udvaron/ftaroldban.
Koz6s hasznélatu folyosén/gangon/lépcséhazban.

A lakasbol nyilo (nem kozos hasznalatu) erkélyen.

Kozds hasznalatd udvaron, de nem kerékpartaroldban.

A lakds eldtti elzdrt (inkabb sajat hasznalatid)
gangon/folydsdrészen/kertben.

I 0 6%; 104

I, 13%; /2
I 15%; 59
I 11°%; 43
I 10%; 40
I o; 36

| EEESEE]

I -9 25

I 5%; 21

Epiileten kivilli kozeli kézteriileten. I 5%: 18
Nem otthon tarolom (nyaraléban, vidéken, stb.), W 1%;4
K&z6s hasznalatu pincehelyiségben/garazsban/padlason.  0%;0
0 20 40 60 80 100 120

A kitoltdk 1/4-ede a lakasban tarolja kerékparjat. A kitoltok 1/3-ada jeldlte meg, hogy
k6zbs hasznalatu helyen tarolja kerékparjat, de van olyan is, aki az epuleten kivuli

koézterlleten (5%) tartja jarmuvet.

/2. Vannak-e gondjai az otthoni kerékpartarolassal, ha igen, mik?

Meg tudom cldani az otthoni kerékpartdroldst, de gondom van vele. | <2 114

Kényelmetlen liftezni/lépcsSani a kerékpdrral. | S, 2 55¢; 110

Zshafolt a jelenlegi tdrald [ nincs elég tamase a bicikliknek. NI, 2 29; 89

Nincs gondom az otthoni kerékpartaroldssal (de van kerékparom). I, 2 19, 85
Utban vannak a kerékpdrok (pl.: a lakdsban). I 2 15:; 52

Nincs kiépitett kerékpartdrold/kerékpartamaszok. I 2 C5:; 79

Kedvezdtien a tarold kialakitdsa (nehéz lekdtni a biciklit, nem lehet a vazat

5 I 1 7oc;
megtamasztani, sth.) 17%; 66

Nem érzem biztonsagban a kerékparom. I 12057
Nincs fedél, eldzik a kerékpdr. I 10:; 41
Nincs kerékparom, igy nincs gondom az otthoni kerékpartarolassal. . o5 34
Nincs egydltalan kerékpartdroldsi leherdség otthon. I 5; 24
Messze van a tarold / koriiményes haszndini. [N 4% 17

o 20 40 60 80 100 120

A kitoltok 29%-a jelezte, hogy gondja van a kerékpartarolassal otthon, és 6% szamolt
be arrdol, hogy nincs egyaltalan lehetésege a kerékpart otthon tarolni. A problemak
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kozott emlitettek elsdsorban azt, hogy lepcsdzni/liftezni kell a kerékparral (28%),
zsufolt a jelenlegi tarold / utban vannak a kerékparok / nincs elég tamasz (21-22%),
vagy egyaltalan nincs is kiépitett tarolo/tamaszok (20%). A kitéltok 21%-anak nincs
gondja a tarolassal otthon. A valaszadok 17%-a jelezte, hogy a jelenlegi tarolo
kialakitasaval van gondja. Egyebek kdzt emlitették, hogy probléema, hogy félnek, hogy
megrongalodik/megrongaljak a kerékpart a zsufoltsag miatt (6sszeakadnak, nem
gondosan teszik el az utbol), tovabba, hogy a kdzds helyisegben lévd tarolokban
lekétni nincs lehetdseg, nem lehet jo aron jo fali akasztokat/tamaszokat venni, pedig
felakasztva kevesebb helyet foglalna a kerékpar és le is lehetne kotni.

[11/3. Mennyire elégedett az otthoni kerékpartarolassal?

120
26%; 101

100
22%; 84
19%;74
80 18%: 68 i
16%; 61
60
4
2
0
2 3 4

o

o

1: Egyaltalan nem 5: Teljesen
elégedett. [ Nincs elégedett. /Van
megfeleld lehetGség megfeleld lehetGség
a kerékpartarolasra. a kerékpartaroldsra.

A kitoltdk 1-5-6s skalan atlagosan 3,1-re ertékeltek az otthoni kerékpartarolast, ebbdl
a kerUletben lako kitoltok atlag 2,94-re értekeltek, tehat szinte semlegesre (se nem
JO, se nem rossz) itelték meg ezt a kerdest.
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I11/4. Ha van kerékparja, hol tarolja altaldban Gticéljainal?

Kozteriileten kilonféle objektumokhoz (oszlop,

korlét, stb.) lekdtve. >8%; 300

Kozteriileten kié pitett

RN : . I ::7; 24
kerékpartaroléban/tamasznal. 8%; 248

A célhely ingatlanan beliil kiépitett
kerékpartdroloban/kerékpdrtamasznal.

I, =6 247

A célhely ingatlanan belil kilonféle objektumokhoz
(oszlop, korlat, sth.) lekdtve, mivel nincs...

I, o 201

Nincs kerékparom. - 9%; 44

0 50 100 150 200 250 300 350

A kitoltok tobb mint fele szokta altalaban kozteruleten kulonfele objektumokhoz
lekotni a kerékparjat, de majdnem fele kiépitett kerekpartamasznal is le szokta kotni
a jarmuvet, a ceélhely ingatlanan belul és a kozteruleten egyarant. Egyebek kozt
emlitettéek nehanyan - elsésorban feltehetéen azok, akik csak turazas celjabol
kerékparoznak -, hogy nem hagyjak ott sehol, vagy csak ugy, ha ralatnak (legalabbis
lekotés nelkul), ezen kivul paran emlitették, hogy beviszik a célhelyre.

1I/5. Vannak-e gondjai az Gticéljainal a kerékpartarolassal, ha igen, mik?

Nem érzem biztonsigban a kerékparom. IG5 0%; 256
Nincs fedél, eldzik a kerékpar. I, 51%; 161
Meg tudom oldani az (ticéljaimnal a kerékpartarolast, de gondom van vele. I 5 1%; 159

Nincs kiépitett kerékpartdrold/kerékpartamaszok. I 202 156

Kedveztlen a tarold kialakitasa (nehéz lekdtni a biciklit, nem lehet a vazat
megtamasztani, stb.)

[———— L R

Nincs egyaltalan kerékpdrtarolasi lehetdség az Gticéljaimnal, a kozterileten
kilénféle objektumokhoz tudom csak lekdtni

I, 25 0%6; 127
Zsufolt a jelenlegi tarold /[ nincs elég tamasz a bicikliknek. NG 159:; 01
Nincs gondom az Gticéljaimnal a kerékpartarolassal (de van kerékparom). I 14%; 70
Kényelmetlen liftezniflépcsGzni a kerékparral. 1NN ©%; 49
Nincs kerékparom, igy nincs gondom a kerékpdrtaroldssal az aticéljaimnal. 1 7%; 38
Messze van a tarold / kérilményes haszndini. I 7%; 35
Utban vannak a kerékpirok. I 6%; 30

0 50 100 150 200 250 300

A Kitoltdk fele nem érzi biztonsagban kerékparjat az uti céljanal hagyva. Kb.
harmaduknak jelent gondot, hogy az uticeljaiknal nincs fedel vagy egyaltalan nincs
kiepitve kerékpartarolo. Az uticéloknal kevesebb embernek van gondja a
zsufoltsaggal, mint otthon, de a tarolo kialakitasaval kapcsolatban van nehézseg, ami
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abbdl is adodik, hogy Osszessegeben tobb embernek van gondja az uticéloknal a
kerekpartarolassal, mint otthon.

111/6. Mennyire elégedett az uticéljainal a
kerékpartarolassal?

250
38%; 194
200
150 26%; 130
100 16%;82
12%;61
) . . =
, =
1: Egyaltalan nem 2 3 4 5: Teljesen
elégedett. / Nincs elégedett. / Van
megfeleld lehetdség megfelels lehetSség
a kerékpartarolasra. a kerékpartarolasra.

A Kitoltok 1-5-0s skalan atlagosan 2,82-re ertekeltek az otthoni kerekpartarolast, ebbdl
a keruletben lako kitoltok atlag 2,79-re értekeltek. Az otthoni tarolas eredmenyevel
osszehasonlitva az uticeloknal a kerekpartarolast rosszabbnak itelik meg, mint otthon.

[11/7. Mennyire elégedett 6sszességében a XlII. kertiletben
a kerékpartarolassal (lakohelyén és a keruleten belili
uticéljainal egyarant)?
250 45%;227

21%; 104 22%;111

100
& 9%, 45
0 | ]
2 4

1: Egyaltalan nem 3 5: Teljesen
elégedett, [ Nincs elégedett. / Van
megfeleld lehetbség megfelels lehetdség
a kerékpartaroldsra, a kerékpartarolasra.

A kitoltdk 1-5-6s skalan dsszességeben a kerékpartarolast a kerlletben atlag 2,89-re
ertékeltek, ebbdl a keruletben lako kitoltok atlag 2,87-re ertekeltek.
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111/8. Igénybe venne-e kézterlileti
kerékpartarolasi szolgaltatast, ha lakdépilete
kozvetlen kozelében tarolhatna lopashiztosan,

fedetten és kényelmesen kerékparjat?

= Nincs sziikségem ilyen szolgdltatdsra. = Igen, hasznalnam bizonyos feltételekkel.

A kitolték majdnem %4-ede igénybe venne kdzteruleti kerekpartarolasi szolgaltatast,
ha az megfeleléen kiepitett lenne.

I11/9. Ha igen, mi az a dij, amennyiért még hajlando lenne
igénybe venni az el6z6 kérdésben emlitett kerékpartarolasi
szolgaltatast?

a

= (sak akkor haszndlnéam, ha ingyen lenne. » Havi max. 500 Ft dijért.

= Havi 500-1000 Ft kézotti dijért. = Havi 1000-2000 Ft kizotti dijért.
= Havi 2000 Ft feletti dijért is.

Azok a kitoltdk kozul, akik igénybe vennének kozterlleti kerékpartarolasi
szolgaltatast, 81%-a hajlando lenne fizetni is érte.

63



Kerékparos Koncepcio 2.0 2022 - 2027.

111/10. On szerint indokolt volna-e olyan pélyazat kiirasa, amelyen tarsashazi lakokozosségek
kapnanak 6nkormanyzati tamogatast zart kerékpartaroldk létesitéséhez?

lgen, Brammel hasndlnék ilyen taroldt a hdzunk mellett, ha az z4rt lenne. | NG - 333

Igen, a tarsashdzak szamdra ez |6 lehetSség lenne és a lakok is orlinének a birtonsagos
; . 1, ;311
kerdkpartaroldsnak.
Igen, ez fontas palydrat lenne a kerédkpdros tarsadalom és a tarsashdzak srempantjabol [ 457227
egyarant %; 22
Igen, drdmmel hasendlnék ilyen taroldt a hazunk mellett, ha az kizel lenne. [ - 13; 205
Igen, de fontos, hogy kémyezetbe ill5, rendezett taroldk lstesiljenek. | 07 153
Nem, szerintem mas calokra kell Gnkormanyzati tamogatast adni _ 7%; 36

Igen, de csak akkor, ha 100 szdzalékos az énkormidnyzati tamogatss. [ 7%;35

0 50 100 150 200 250 300 350

A kitoltdk tobbsége egyetert azzal, hogy jo lenne, ha lenne palyazati lehetdéseg a
tarsashazak szamara kerekpartarolo epitésehez, meg akkor is, ha a tamogatas nem
100%-0s. Az ilyen tarolok kialakitasanal elsésorban ez elzarhatosagot tartjak
fontosnak, aztan a kdzelséget, majd a kornyezetbe illeszkedést.

KEREKPAROS HALOZAT ES KOZLEKEDESBIZTONSAG
IV/1. On szerint mi okozza a legtdbb kerékparos balesetet?

Az autosok elsodorhatnak, amikor keresztezik az itvonalamat (pl.:
kanyarodaskor).

A 729 371
A gyalogosok a kerékpariton sétdinak. | 2o 251
A kozlekedd szamara nem egyértelm, hogy mely felileten kell kdzelednie. | NG 0% 157

Gyalogosok és kerékpdrosok nem latnak ra egymasra kellGen, igy nincsenek _ 24%: 124
egymas tudatdban, i f

Nem egyértelmii, hogy kinek kell elsébbséget adnia a keresztezddésben. [N :1°:; 106

Nem ad elég fényt a kozvilagitss. [ R RREEEEE 19°; 100

Egyéb kife jtdsre adott valaszként: A kerékparosok/gyalogosok nem i
ismerik/tartjak be a KRESZ-t - ]

Nem tudom. [ 3%;14

o 50 100 150 200 250 300 350 400
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IV/2. On szerint mi kiilbnésen veszélyes az alabbiak k&zul?

Gépjarmiivek a kerékparsavra/-itra alinak szabilytalanul. [ R 719¢; 365
Kevés az elvilaszto biztonsagi tér a gépjarmivektsl. [ N - 277
Keresztezodések nem lthatdak be kellGen (pl. novényzet, kerités miatt) _ 50%; 259
Kerékparutakon allandé akadalyok vannak (pl. oszlopok, kiemelt szegélyek) _ 49%: 254
Kevés az elvilaszto biztonsagi tér a gyalogosokrdl, |G ::::.:1-

Tiil gyorsan mennek el az auték mellettem. |, - 1 214

o 50 100 150 200 250 300 350 400

A fenti ket grafikonbol megallapithato, hogy a kitoltd kerékparosok dsszessegeben

jobban tartanak az autosoktol, mint a gyalogosoktol, jobban hianyoljdk a

gepjarmuvektél az elvalasztast, mint a gyalogosoktol és nagyobb problémanak

tartjak, hogy a géepjarmuvek hasznaljak a kerékparos feluleteket, mint a gyalogosok.

A kérdoivet kitoltok az alabbi észrevételeket is jeleztek:

1. Javitani kellene a kerékparosok lathatosagan: erdsebb lampa, féenyvisszaverd
oltézek/kiegeszitok megkodvetelese / kampany inditasa errdl.

2. A kukakat a kerekparuton/savban taroljak/hagyjak.

3. Kutyasetaltatok kutyaja/poraza veszelyes (felelds allattartast tanitani kellene) vagy
futok futnak eéppen a kerékparuton.

4. A kerékparosok a piroson athajtanak.

5.Egyéb kozlekedesi kulturaval kapcsolatos dolgokat (pl. figyelmetlenseg,
turelmetlenség, agressziv vezetés, szabalytalankodas, KRESZ nem ismerete),
oktatassal, vagy kerékparos KRESZ vizsgaval / jogositvannyal javitani kellene.

6. A tul gyorsan halado elektromos rollerek vagy a futarok a kerékparutakon
veszelyesek.

7. Egyiranyu utcak végein az elsébbség nem egyeértelmu (féleg az autosok szamara),
vagy azert veszelyesek, mert szikek a megnyitott egyiranyu utcak.

8. Rossz mindsegu utallapot, katyuk, féleg térkdnél veszélyes, ha kiall; lekopott
felfestesek.

9. Uvegszilankok az uton, baleset utan nem takaritanak fel kelléen.
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IV/3. Mennyire elégedett a kerékparozas
kozlekedésbiztonsagaval a Xlll. kertiletben?

44%;225
35%; 177
13%; 67
5%;25 . 3%; 16
i— =
1: Egyaltalan nem 2 3 4 5: Teljesen elégedett. /
elégedett. [ Veszélyes Biztonsdgos
kerékparoznia kerékparozni a

keriiletben. kertletben.

A kitolték 1-5-6s skalan atlagosan 3,18-ra értékeltek a kerékparozas
kozlekedesbiztonsagat a kerlletben, ebbdl a keruletben lako kitdltdk atlag 3,16-ra
ertékeltek, tehat nem sokkal, de inkabb elégedettek, mint elegedetlenek. Ez azt
Jjelenti, hogy szukségesnek latjak a kdzlekedésbiztonsag javitasat, szivesen fogadnak,
ha erre vonatkozoan intézkedéseket tennenk.
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IV/4. Mennyire elégedett a kerékparos Gtvonalakkal
altalanossagban a XIII. keriiletben?

39%; 200 38%; 196
13%;68
= ==
1: Egyéltalan nem 2 3 4 5: Teljesen elégedett. /
elégedett. / Sokkal Eléggé kiépllt igy a
jobban fejleszteni és kerékpdros halozat a

béviteni kellene még a kerlletben.
kerékparos haldzatot a

kertiletben.

A kitoltok teljes kore 1-5-6s skalan atlagosan 3,28-ra értékelte a kerékparos
utvonalakat a kerUletben, ebbdl a kerUletben lakd kitolték atlagosan 3,29-re
ertékeltek, tehat nem sokkal mozdul el ugyan a kdzépertektol, de inkabb elegedettek
ezzel, mint elegedetlenek.
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IV/5. Melyik allitassal ért inkabb egyet a XIII. kertlet

vonatkozasaban?
180 32%; 162
160
140
120 21%;105 21%;104
100 16%; 82
80
60 10%; 53
40
20
0
1: A meglévd 2 3 4 5: Vadonatuj
kerékpdros kerékparos
utvonalakat kellene utvonalakat kellene
feliilvizsgalni és kiépiteni.

javitani.

A kitoltok teljes kére 1-5-0s skalan atlagosan 2,88-ra gondolja ugy, hogy inkabb a
meglevo kerekparos utvonalakat kellene a keruletben felulvizsgalni, és bdviteni, mint
Ujakat epiteni, ebbdl a keruletben lako kitoltok atlagosan 2,89-re gondoljak igy.

IV/6. Melyik allitassal ért inkabb egyet a XlII. keriilet

vonatkozasaban?
180
160 30%; 153
27%; 135
140 24%;123
120
100
%0 12%;59
60
7%; 37
40
20
0
1: A kerékparos 2 3 4 5: Egyéb kerékparos
utvonalakat kellene kiegészitd
fejleszteni és béviteni létesitményeket kellene
(pl. kerékpdrutak, fejleszteni (pl. fedett
kerékparsavok, sth.). tamaszok,
szervizpontok, ivokut,
sth.).

A kitéltdk 1-5-0s skalan atlagosan 2,42-ra gondoljak ugy, hogy inkabb a kerékparos
utvonalakat kellene a keruletben fejleszteni és béviteni, mint kiegészitd
letesitmenyeket épiteni; ebbdl a kerlletben lako kitoltdk atlagosan 2,47-re gondoljak

1gy.
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IV/7. On mit var el a XllI. keriileti Onkormanyzattél, annak érdekében, hogy nagyobb
teret nyerjen a kerékparos kdzlekedés?

Ujitsa fel a meglévs kerdkparutakat/-savokat (pl.: szélesitse ki, javitsa az . 3
iR 70%; 359
utburkolat dllapotét)

Epitsen uj kerékparutakat/-sdvokat, ahol jelenleg még nincs. 64%:; 331

arkoljanak a

Fejlessze az elvilaszt

5696
kerékparutra/ . nagyobb legye '] Ag). 36%; 289

avitsa a keresztezddésekben az dtvezeté t (ol.: felfestés
¥ 50%; 259
n, jel taka (2@

Nydjtson tdmogatast tirsashazaknak/munkahelyeknek kerékpdrtarols kiépitésére 47%; 244

He

44%; 225

P 42%;215
1ato).

Hozzon létre koztertleti fedett és zdrhatd kerékpartaroldsi rendszert (pl.: bringa .

41%; 211

tarold dobozok/boxok)

Fejlessze at elvdlasztast a gyalogosoktdl (pl.: hogy ne sétdljanak a kerékparitra) 37%;193
Csillapitsa az autosok sebességét (pl.: 30 km/h-s z6nak). 32%; 166
Fejlessze az utirdnyjelzési rendszert (pl.: utirdnyjelzé tablak, utfelfestések). 29%; 150
Akadalymentesitsen {pl.: |épcsd mellett toldsinek, szegélylesiillyesziések) 24%; 124

Fejlessze a kbzvilagitast, hogy jobb megvilagitast kapjon 2 kerékparos (itvonal 20%: 105

ki szamara hozzéférhetd szerszamokkal

slyezzen ki nyilvanos szervizpontokat
Lk W ¥ A 15%; 76
€5 pu
Alakitson ki pihendhelyeket (padokkal, ivokuttal, esdbedlléval, szemeteskukadval,
<tb.) 11%;55
Nem tudom. 1%;5
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Az Onkormanyzattal szemben tamasztott elvarasok kozil a valaszadok csak a
szamukra fontosabb felét valaszthattak ki (16-bol 8-at). A korabbi valaszokkal
Osszhangban itt is az kerékparos halozat épitését (kerékparutak, kerékparsavok)
tartjak az Onkormanyzat legfontosabb feladatanak, azon belil is a meglévéd halozat
felujitasat fontosabbnak tartjak annak (70%), mint uj halozati elemek épitését (64%).
Ezutan kovetkezik a geépjarmuvektol vald elvalasztas igéenye (56%) és a
keresztezbdesekben az atvezetések biztonsagosabba tetele (50%), mely a
felujitasokkal / uj elemek épitesevel O6sszhangban megvaldsithatd. Ezek utani
elvaraskent kovetkezik a kerékpartarolas fejlesztése, mind otthon, mind az
uticeloknal, és az egyéeb intézkedeések az utolsok a sorban.
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